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1 Kontext und Aufgabenstellung

Das sogenannte ,Kreuzlinger Feld“ in Germering, welches durch die Landsberger Str., die
Kreuzlinger Str., die Alfons-Baumann-Str. und den Starnberger Weg eingegrenzt wird, soll
stédtebaulich entwickelt werden. Auch das Grundstiick der Gartnerei, sudwestlich des Starn-
berger Wegs ist Teil dieser Entwicklung. Das Feuerwehrgebaude bleibt bestehen. Vom Archi-
tekturblro Peter Bohn + Assoziierte Gesellschaft von Architekten mbH liegt bereits eine de-
taillierte Rahmenplanung vor, welche die Situierung von Wohnbebauung, einer Grundschule
mit Hort, einer Kindertageseinrichtung (Kindergarten und Kinderkrippe), eines Nahversorgers
und Flache fur das Orthopadiegewerbe und eine Tagespflegeeinrichtung beinhaltet. Damit
verbunden ist eine Anderung der vorliegenden Nutzungen.

In diesem Verkehrsgutachten werden aufbauend auf einer Analyse der vorliegenden Ver-
kehrsmengen die verkehrlichen Auswirkungen ermittelt und bewertet, um die Voraussetzun-
gen einer zuklnftig verkehrssicheren Abwicklung der Verkehre und eine gesicherte Erschlie-
Rung darzustellen. Bearbeitet werden dabei folgende Punkte:

e Untersuchung und ggf. Mangelanalyse der Leistungsfahigkeit fir Morgen- und Abend-
spitzenstunde an Knotenpunkten

¢ Empfehlungen zur Verbesserung von Leistungsfahigkeit und Verkehrssicherheit an
Knotenpunkten

e Erarbeitung einer Verkehrsprognose der Verkehrsbelastung fiir 2035

e Integrierte ErschlieBungsplanung zur vertraglichen und verkehrssicheren Abwicklung
des motorisierten Individualverkehrs (MIV), des nichtmotorisierten Individualverkehrs
(NMIV) und zur Forderung des 6ffentlichen Personennahverkehrs (OPNV).

¢ Grundlagenentwicklung fur eine schalltechnische Untersuchung

Folgende Abbildung zeigt den Umgriff zum Planungsvorhaben (roter Rahmen).
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Abbildung 1: Rahmenplanung Kreuzlinger Feld/Stadt Germering (Quelle: Peter Bohn + As-
soziierte Gesellschaft von Architekten mbH, Stand Januar 2018)
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2 Grundlagen und Verkehrserhebung

Die Datengrundlage der vorliegenden Untersuchung ergibt sich durch das Zusammentragen

und Sichten aller verfigbaren, verkehrsbezogenen Fachplanungen und Informationen von der

Stadt Germering, von Behdrden und weiteren am Projekt Beteiligten. Die bei Erstellung des

Gutachtens vorliegende Informationsbasis beinhaltet Folgendes:

Detaillierte Rahmenplanungsunterlagen (Systemschnitte und Ansichten) der geplan-
ten Entwicklung (zur Verfugung gestellt von Peter Bohn + Assoziierte Gesellschaft
von Architekten mbH, Stand 23.01.2018)

Nutzungskennziffern zu Wohnbebauung, Grundschule mit Hort, Kindergarten, Kinder-
krippe, Nahversorger, Gewerbeflache und Tagespflege (zur Verfigung gestellt von
Peter Bohn + Assoziierte Gesellschaft von Architekten mbH, Salm & Stegen Wirt-
schafts- und Sozialgeographen Partnerschaft und der Stadt Germering, Stand
09.05.2018)

Flachenaufstellung Gber die Nutzung des aktuellen Bestandsgebaudes der Gartnerei
(zur Verflgung gestellt von Peter Bohn + Assoziierte Gesellschaft von Architekten
mbH und der Stadt Germering, Stand 09.05.2018)

Flachenaufstellungen Uber zwei relevante Neubaugebiete an der Landsberger Str.
und der Alfons-Baumann-Str. (zur Verfligung gestellt von der Stadt Germering, Stand
09.05.2018)

Berechnungsgrundlagedaten fir die Einteilung der Tiefgaragenstellplatze (zur Verfu-
gung gestellt von Peter Bohn + Assoziierte Gesellschaft von Architekten mbH, Stand
23.05.2018)

Terminliche Absprachen im Rathaus Germering mit allen Projektbeteiligten und der
,Burgerinitiative gegen die Entwicklung des Kreuzlinger Feldes*

Teilnahme an einer Stadtratssitzung

Zusatzlich wurden am 18.05.2018 und am 17.07.2018 im Rahmen von Ortsbegehungen das

Angebot des 6ffentlichen Personennahverkehrs und die Aufenthaltsqualitéat bzw. Verkehrssi-

cherheitsaspekte fur den Ful3- und Radverkehr im Planungsareal bewertet. Darliber hinaus

wurde fir das Gutachten eine Verkehrserhebung durch das Zahlbiro Schuh&Co GmbH durch-
gefuhrt. Als Erhebungstage wurden Dienstag, 20.03.2018 und Donnerstag, 19.07.2018 ge-
wahlt. Hierbei handelte es sich um Werktage aul3erhalb der Ferien und innerhalb des erhe-

bungsfahigen Zeitraumes (Méarz bis Oktober). Folgende Knotenpunkte wurden gezahit:

K1: Kreisverkehrsplatz Landsberger Str. / Salzstr. / Oberfeldstr.
K2: Salzstr. / Kreuzlinger Str.
K3: Landsberger Str. / Zu-/Abfahrt Starnberger Weg
K4: Kreuzlinger Str. / Venusstr. / Alfons-Baumann-Str.
K5: Kreuzlinger Str. / Kleinfeldstr.
K6: Alfons-Baumann-Str. / Starnberger Weg
Fortschreibung des Verkehrsgutachtens zum Planungsgebiet ,Kreuzlinger Seite 9
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K7: Salzstr. / Allinger Str.
K8: Salzstr. / Landsberger Str.

Dabei wurden fir die Knotenpunkte K1, K5, K7 und K8 eine 24-Stunden-Zahlung und fir die
Knotenpunkte K2 bis K4 und K6 eine 2 x 4-Stunden-Zahlung angefertigt. Die 2 x 4-Stunden-
Zahlungen erfolgen von 06:00 bis 10:00 Uhr und 15:00 bis 19:00 Uhr. In diesen Zahlzeitru-
men werden zusammengenommen etwa 50 % der taglichen Verkehrsmenge erfasst. Anhand
der Knotenpunktzahlungen, die Uber 24 Stunden hinweg durchgefiihrt wurden, erfolgt eine
Plausibilitatsprifung bzw. Hochrechnung der gezéhlten Verkehrsmengen auf eine durch-
schnittliche werktagliche Verkehrsstarke. Aus diesen Zahlungen lieRen sich Daten fir die in-
teressierenden Spitzenstunden ableiten. Die Zahlungen liegen nach den Verkehrsarten
Schwerverkehr (SV - bestehend aus Bus, Lkw, Lastzug) und Leichtverkehr (Krad, Pkw, Lie-
ferwagen) unterteilt vor.

Die nachfolgende Abbildung zeigt die Lokalitdten der erhobenen Knotenpunkte (rote Kreise)
und das Untersuchungsgebiet (blauer Rahmen). Die entsprechenden Knotenstromplots befin-
den sich im Anhang (vgl. Anlage 1).
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Abbildung 2: Erhobene Knotenpunkte im Untersuchungsgebiet (Hintergrundquelle: Google
Earth Pro, Lizenz Schlothauer & Wauer GmbH)

Durch den momentanen sechsstreifigen Ausbau der BAB 96 auf Héhe Germering und damit
verbundenen Behinderungen auf der Autobahn war zu vermuten, dass die gezéhlten Werte
auf der Landsberger Str., resultierend aus Ausweichverkehren zu hoch ausfallen kénnten und

Fortschreibung des Verkehrsgutachtens zum Planungsgebiet ,Kreuzlinger Seite 10
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eine Korrektur erfolgen muss. Fir eine verlassliche Datengrundlage ist die Verwendung von
Zahlungen bei stérungsfreien Verkehrszustanden eine wichtige Voraussetzung.

Wie bereits in der vorausgegangenen Aktualisierung des Gutachtens ,Kreisverkehr am Kno-
tenpunkt Landsberger Str. / Minchener Str. in Germering“ (September 2017, bearbeitet durch
Schlothauer & Wauer GmbH, vormals TRANSVER GmbH) und dem Gutachten ,Verkehrsgut-
achten Germeringer Harfe* (Marz 2018, bearbeitet durch Schlothauer & Wauer GmbH) war
das Ergebnis einer detaillierten Analyse jenes, dass ein Angleichen der aktuell erhobenen
Zahlen nicht notwendig ist, da die Veranderungen im Trend der Region liegen. Aus diesen
Grinden wird auf einen erneuten Nachweis verzichtet und gefolgert, dass die Verkehrszah-

lung vom 20.03.2018 und 19.07.2018 als verlassliche Ausgangsdatenbasis genutzt wer-
den kann.

Die nachfolgende Abbildung stellt die erhobenen Tagesbelastungen im Querschnitt (Summe
aus Hin- und Ruckrichtung) im Analysefall 2018 basierend auf den aktuellen Verkehrszahlen
aus der Knotenpunktzéhlung dar. Die jeweiligen Belastungen in der Analyse wurden als
Grundlage fur alle weiteren Berechnungen im folgenden Gutachten verwendet.
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Abbildung 3: Tagesverkehrsbelastungen im Analysefall 2018 [Kfz/24 Stunden] [SV/24 Stun-
den] (Hintergrundquelle: Google Earth Pro;Lizenz Schlothauer & Wauer GmbH)
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3 Verkehrserzeugung und Abschatzung der Prognoseverkehrs-
belastung 2035

Neben einer Veranderung des allgemeinen Niveaus der Verkehrsbelastung, bedingt durch die
Entwicklung der Bevdlkerungszahl und die Stadtentwicklung, ist fur eine Bewertung der Leis-
tungsfahigkeit der Anlage auch die Neuverkehrserzeugung, welche durch das Neubauvorha-
ben ausgeldst wird, relevant. Von Bedeutung sind dabei die Knotenpunkte, welche der Er-
schlieBung des Kreuzlinger Felds dienen.

Im Sinne einer ,Worst-Case-Betrachtung“ wurden auch mégliche Entwicklungen bertcksich-
tigt, zu denen bisher noch keine vertieften Planungen vorliegen, die jedoch langfristig (bis zum
Jahr 2035) zu einer Steigerung der Verkehrsmenge beitragen kénnen. Vor diesem Hinter-
grund wurde fur das Planungsgebiet Kreuzlinger Feld die maximal mégliche Einwohneranzahl
angenommen, die jedoch Uber den Prognosen der aktuellen Planungsgrundlage liegt.

Die sich daraus ergebenden Verkehrsmengen bilden somit die absolute Maximalvariante ab,
wodurch das tatsachliche Verkehrsvolumen mit hoher Wahrscheinlichkeit nicht unterschatzt
wird.

3.1 Vorgehen und Ergebnisse Verkehrserzeugungsrechnung

Die Abschatzung des Neuverkehrs durch veranderte Nutzungen erfolgt auf der Grundlage
empirischer Untersuchungen. Ausgangspunkt sind Angaben zu Art und Mal3 der Nutzung, wie
zum Beispiel Wohn-, Nutz- und Verkaufsflachen.

Mit Hilfe standardisierter Berechnungsmethodik nach Bosserhoff! |asst sich der Neuverkehr
fur jeden verkehrserzeugenden Sektor abschéatzen. Dabei werden die Zahl der Wege und/oder
Fahrten pro Tag fur verschiedene Nutzertypen ermittelt. Verwendet werden dabei ortstypische
Mobilitatskennziffern. Diese Methode erlaubt eine Abschéatzung zuklnftiger Quell- und Ziel-
verkehre.

Die nachfolgende Darstellung zeigt die verschiedenen Komponenten der Verkehrsbelastung,
die bei der Verkehrserzeugung zu berticksichtigen sind. Dabei stellt der Analysefall die ge-
messenen Verkehrsmengen dar, in den Prognosenullfall geht wesentlich das allgemeine Ver-
kehrsmengenwachstum durch die Bevdlkerungs- und Arbeitsplatzzunahme ein.

1 Vgl. Hrsg. Hessisches LA fir StraBen- und Verkehrswesen; Dr. Dietmar Bosserhoff: Integra-
tion von Verkehrsplanung und rdumlicher Planung — Teil 2: Abschétzung der Verkehrserzeu-
gung. Heft 42., Aktualisierungen durch das Programm VER_BAU und Hrsg. FGSV: Hinweise
zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, 2006.
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Abbildung 4: Schematische Ubersicht der Verkehrserzeugungsrechnung (Quelle: eigene
Darstellung)

Prognosenullfall 2035

Durch die Uberlagerung von allgemeiner Verkehrsmengenzunahme und den Veranderungen
der stadtischen Verkehrsverteilung und -belastung im grof3raumigeren Netzzusammenhang
mit dem Neuverkehr durch die geplante Bebauung wird die Prognose 2035 erstellt.

Auf Basis des Analysefalls 2018 erfolgt eine Fortschreibung fiir den Prognosehorizont 2035

unter Bertcksichtigung folgender Entwicklungen:
¢ Allgemeines Verkehrsmengenwachstum
e Sondereffekte durch Uberregional netzwirksame Maflinahmen
e Sondereffekte durch verkehrswirksame Entwicklungen

Fur die Stadt Germering sowie fir die gesamte Metropolregion Miinchen wird ein starkes Be-
volkerungswachstum erwartet (vgl. Demographie-Spiegel Bayern). Bei ansonsten gleichblei-
benden Mobilitatskennziffern (Verfugbarkeit von Kfz, Anzahl der Wege pro Tag, Reiseweiten
und Reisedauern), welche auf hohem Niveau eine Séttigung erreicht haben, kann das Bevol-
kerungswachstum als Maf3 fir das Wachstum der Verkehrsstarke verwendet werden.

Die Prognose in Bezug auf allgemeines Verkehrsmengenwachstum wurde in Anlehnung
an die regionalisierte Bevolkerungsvorausberechnung fur die kreisfreien Stadte und Land-
kreise Bayerns und den bayerischen Demographie-Spiegeln bis 2035 durchgefuhrt?. Fir den
Landkreis Furstenfeldbruck wird kiinftig eine Steigerung der Bevolkerungszahl von 9,43 %
vom Jahr 2018 auf das Jahr 2035 angenommen. In der grof3en Kreisstadt Germering wird ein

2

Hrsg.: Bayrisches Landesamt fiir Statistik und Datenverarbeitung,
https://www.statistik.bayern.de/statistik (23.04.2018)
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Wachstum von 8,68 % erwartet und in der Metropolregion Miinchen wachst die Bevolkerungs-
zahl voraussichtlich um 8,94 %. Im Allgemeinen wird daher von einer zunehmenden Bevolke-
rungszahl in Verbindung mit einer Steigerung der Bevolkerungs- und Siedlungsdichte zwi-
schen 2018 und 2035 ausgegangen. Tabelle 1 zeigt die Bevolkerungsdaten der anliegenden
Gemeinden, Kreise und Regionen. Auf dieser Grundlage der Daten fir die Metropolregion
Minchen, dem Landkreis Firstenfeldbruck und der Stadt Germering ergibt sich fiir den Pkw-
Verkehr eine Verkehrsmengenzunahme von 9,02 % vom Jahr 2018 bis 2035.

Die durch den BVWP 2030 prognostizierte Verkehrszunahme des Lkw-Verkehrs kann nicht
auf den vorliegenden Fall angewendet werden. Im Rahmen des BVWP wurde daflir ein
Wachstum von 17,00 % errechnet. Das erhdhte Schwerverkehrsaufkommen wird vor allem
auf Bundesautobahnen und Bundesfernstraf3en verkehren. Durch die Umfahrungsméglichkei-
ten der Stadt Germering durch die Autobahnen A 94 und A 99 und die Bundesstral3e B 2 ist
von einem Zuwachs des Lkw-Verkehrs in deutlich geringerem Maf3e auszugehen. Unter Ab-
minderung wird vor diesem Hintergrund eine Zunahme fir den Schwerverkehr von 10,50 %
prognostiziert.

Tabelle 1: Bevolkerungsentwicklung von 2018 bis 2035 fur den Regierungsbezirk
Oberbayern mit ausgewahlten Landkreisen, Stadten und Gemeinden (3,45

(Quelle: regionalisierte Bevolkerungsentwicklung fir Bayern und Demographie-
Spiegel; Hrsg.: Bayerisches Landesamt fur Statistik und Datenverarbeitung, Zu-
griff am 23.04.2018)

Reg. Bezirk / Region / Landkreis Bevdlkerung Veranderung
/ Gemeinde 31.12.2017 31.12.2035  absolut  prozentual

Oberbayern (Reg. Bez.) 4.724.700] 5.117.900 393.200 7,68%
Region Miinchen 2.948.700]  3.238.100 289.400 8,94%
Furstenfeldbruck (Landkreis) 218.900 241.700 22.800 9,43%
Germering 40.000 43800 3.800 8,68%
Puchheim 21.700 25000 3 3.300 13,20%
Alling 3.770 4200 * 430 10,24%
Gilching 19.000 21500 3 2.500 11,63%
Krailling 7.700 8100 * 400 4,94%
Grafelfing 13.700 14800 3 1.100 7,43%
Planegg 10.800 11300 3 500 4,42%
Aubing-Lochhausen-Langwied ° 45,571 49.384 3.813 8,37%

Zusatzliche Beriicksichtigung im Prognosenullfall 2035 mussen jedoch auch Sondereffekte
durch Uberregional verkehrswirksame Entwicklungen, wie in diesem Fall der Ausbau der
A 96 auf Hohe Germering finden. Es wird angenommen, dass durch den Ausbau der Autobahn

Kursiv geschriebene Zahlen entstammen einer eigenen Hochrechnung vom Jahr 2028 auf
das Jahr 2035 durch lineare Regression

Kursiv geschriebene Zahlen entstammen einer eigenen Hochrechnung vom Jahr 2034 auf
das Jahr 2035 durch lineare Regression

Hochrechnung fur den Stadtteil Aubing-Lochhausen-Langwied in Orientierung an das Bevol-
kerungswachstum der Landeshauptstadt Miinchen
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der Durchgangsverkehr durch den Ortskern Germerings zukiinftig abnehmen wird. Aus die-
sem Grund werden die zuvor abgeschéatzten Werte des allgemeinen Verkehrsmengenwachs-
tums abgemindert. So ergibt sich eine Annahme eines Wachstums von 8,7 % fur den Pkw-
Verkehr und ein Anstieg des Schwerverkehrs um 10,0 % von 2018 bis zum Jahr 2035. An-
hand dieser Faktoren werden die Knotenstréme der Analyse 2018 hochgerechnet.

Durch die direkte Lage zum Planungsgebiet Kreuzlinger Feld werden folgende verkehrswirk-
same Entwicklungen im Umfeld fur dieses Verkehrsgutachten als relevant angesehen, zu
denen zum jetzigen Zeitpunkte keine konkreten Planungen vorliegen, deren Entwicklungen
jedoch potenziell mdglich sind.

e Gebiet zwischen Briickenstr. und Landsberger Str. auf H6he Briickenstr. 27 (Baufeld
insgesamt 14.667 gm)

e Gebiet zwischen Alfons-Baumann-Str. und Kleingartenanlage ,Im Kreuzlinger Feld*
(Baufeld insgesamt 28.293 gm)

Abbildung 5 stellt die beiden Standorte im Luftbild dar.

] 4 oA )

Abbildung 5: Entwicklungsflachen im Bereich des Kreuzlinger Felds (Quelle: Stadt Germe-
ring)

Da die zu betrachtenden Entwicklungsflachen momentan brach liegen und somit keine Ver-
kehrsbelastung besteht, kann auf die Bildung eines Verkehrssaldos verzichtet werden. Um
dennoch die Prognoseverkehrsbelastung an bestimmten Netzteilen unter Berticksichtigung
der geplanten Bauvorhaben abzuschéatzen, erfolgt die Ermittlung der Verkehrsnachfragen
bzw. die Abschatzung des Neuverkehrsaufkommens bis zum Prognosehorizont 2035 anhand
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empirischer Untersuchungen nach Bosserhoff. Im hier zu untersuchenden Fall wird angenom-
men, dass der MIV-Anteil des Modal Split bei den unterschiedlichen Nutzergruppen (Anwoh-
ner, Beschaftigte, Lieferverkehr, Kunden und Besucher) bei etwa 55 % bis 75 % anzusetzen
ist. Diese Annahme beruht unter anderem auf Informationen aus der MiD-Studie aus dem Jahr
20108. Hierbei wurde fiir den Landkreis Firstenfeldbruck ein MIV-Anteil von 59 % erhoben.

Die verwendeten Kennwerte und Ergebnisse der Neuverkehrsberechnung fur die beiden Ge-
biete sind nachfolgend aufgefihrt.

Gebiet zwischen Briickenstr. und Landsberger Str.

Das unbebaute Grundstiick zwischen Briickenstr. und Landsberger Str., welches aktuell als
Ackerlandflache ausgewiesen ist, kénnte unter Umstanden bis zum Jahr 2035 mit Wohnnut-
zung bebaut werden. Die BaufeldgrofR3e betragt 14.667 gm. In Absprache mit der Stadt Germe-
ring kann eine maximale GFZ von 0,6 fir Wohnbebauung angenommen werden. Die Erschlie-
Bung erfolgt vollstandig Uber die Bruckenstr.

Gebiet zwischen Alfons-Baumann-Str. und Kleingartenanlage

Auch das zweite beriicksichtigte Gebiet in der Alfons-Baumann-Str. wird momentan landwirt-
schaftlich genutzt und kann potenziell mit Wohnraum bebaut werden. Es verfligt Gber eine
Baufeldgroe von insgesamt 28.293 gm. Auch in dieser Lage kann geméalR Aussage der Stadt
Germering eine GFZ von 0,6 angenommen werden. Es wird vermutet, dass das Neubaugebiet
Uber die Alfons-Baumann-Str. mitsamt Wendehammer erschlossen werden kdnnte.

Wie in Tabelle 2 ersichtlich, ergeben sich im Mittel flr die potenzielle Wohnnutzung zwischen
Brickenstr. und Landsberger Str. 290 Kfz-Fahrten/Werktag (davon 2 Lkw-Fahrten/Werk-
tag). Fur das mogliche Entwicklungsgebiet an der Alfons-Baumann-Str. lassen sich im Mittel
etwa 560 Kfz-Fahrten/Werktag abschéatzen (davon 4 Lkw-Fahrten/Werktag).

6 Mobilitat im Landkreis Furstenfeldbruck: Basisdaten des Miinchner Verkehrs- und Tarifver-
bundes, Hrsg.: Minchner Verkehrs- und Tarifverbund GmbH (MVV), Dezember 2010
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Tabelle 2: Verkehrserzeugung Bauvorhaben ,Landsberger Str.“ und ,Alfons-Baumann-
Str.” (Quelle: Ver_Bau)
Ergebnis Programm Ver_Bau |Wohnen Alfons-Baumann-Str.] Wohnen Landsberger Str.
GroRRe der Nutzung [ha] 2,83 1,47
Einwohnerverkehr
min.KfzZahl | max.Kfz-zahl | min.Kfzzahl | max.Kfz-zahl
Kennwert fiir Einwohner Einwohner Einwohner
GFZ 0,6 0,6 0,6 0,6
m2 BGF je Einwohner 40 53 40 53
Anzahl Einwohner 253 391 131 203
Wegehaufigkeit 3,0 3,5 3,0 3,5
Wege der Einwohner 759 1.369 393 711
Einwohnerwege auBerhalb Gebiet [%)] 15 15 15 15
Wege der Einwohner im Gebiet 645 1.163 334 604
MIV-Anteil [%] 55 75 55 75
Pkw-Besetzungsgrad 1,2 1,2 1,2 1,2
Pkw-Fahrten/Werktag 296 727 153 377
Besucherverkehr durch Wohnnutzung
Kennwert fir Besucher Besucher Besucher
Anteil der Besucherverkehrs [%] 10 10 10 10
Wege der Besucher 76 137 39 71
MIV-Anteil [%)] 60 80 60 80
Pkw-Besetzungsgrad 1,8 1,8 1,8 1,8
Pkw-Fahrten/Werktag 26 63 13 32
Guterverkehr
Kennwert fur Guterverkehr Lkw-Fahrten Lkw-Fahrten
Lkw-Fahrten je Einwohner 0,01 0,01 0,01 0,01
Lkw-Fahrten/Werktag 3 4 1 2
Gesamtverkehr je Werktag
Kfz-Fahrten/Werktag 325 794 167 411
Quell- bzw. Zielverkehr 163 397 84 206
Mittelwert Kfz-Fahrten/Werktag 560 289

Der abgeschatzte Neuverkehr der beiden, fur den Prognosenullfall 2035 relevanten Gebiete
wurde in Anlehnung an die aktuellen Verkehrsstrome im Untersuchungsgebiet verteilt. Dabei
wurde davon ausgegangen, dass sich ein Grof3teil des Neuverkehrs relativ gleichmafig in
westliche und 0stliche Richtung auf die ErschlieBungsachse Landsberger Str. verteilen wird.
Aber auch die Kleinfeldstr. Richtung Germering Zentrum und der Starnberger Weg Richtung
Suden wirden durch eine Entwicklung der beiden Gebiete eine Verkehrsmengensteigerung
erfahren.

Die erarbeiteten Verkehrsbelastungen, bestehend aus dem allgemeinen Verkehrsmengen-
wachstum, Sondereffekten durch tiberregional netzwirksame Mal3hahmen und Sondereffekte
durch verkehrswirksame Entwicklungen fur den Prognosehorizont 2035 stellen eine Abschét-
zung des zukunftigen Verkehrs in Form eines Prognosenulifalls (ohne Umsetzung des Pla-
nungsareals Kreuzlinger Feld) dar. Es wird davon ausgegangen, dass mit Hilfe dieses Berech-
nungsansatzes das tatsachliche Verkehrsvolumen fir den Prognosehorizont 2035 mit hoher
Wahrscheinlichkeit nicht unterschatzt wird.

Die nachfolgende Abbildung beinhaltet die Tagesverkehrsbelastungen im Querschnitt
(Summe aus Hin- und Rickrichtung) fir den Prognosenulifall 2035 in Kfz/24 Stunden. Die
Werte wurden dabei auf 100 Kfz gerundet.

Fortschreibung des Verkehrsgutachtens zum Planungsgebiet ,Kreuzlinger Seite 17
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Abbildung 6: Tagesverkehrsbelastungen im Prognosenulifall 2035 [Kfz/24 Stunden] [SV
in %] (Hintergrundquelle: Google Earth Pro; Lizenz Schlothauer&Wauer GmbH)

3.3 Verkehrserzeugung durch die Entwicklung des Planungsareals Kreuzlin-
ger Feld

Die verkehrliche Belastung des Prognoseplanfalls entsteht aus der Uberlagerung von Prog-
nosenullfall 2035 und der neuen Nutzung, fir die das Verkehrspotenzial ebenso durch Ver-
kehrserzeugung und -verteilung abgeschatzt wird. Die Belastung dieses Prognoseplanfalles
mit Neunutzung bildet die Grundlage fur die Abschéatzung der verkehrlichen Auswirkungen
und Leistungsfahigkeitsberechnungen. Die flr den Prognosehorizont zu erwartenden Ver-
kehrsmengen entstehen ublicherweise aus der Bilanz des durch entfallende Nutzungen ver-
minderten Verkehrsaufkommens mit dem entstehenden Neuverkehr.

Die Differenz aus Neuverkehr und bereits bestehenden Fahrten, bildet die prognostizierte
Mehrbelastung fur das Stral3ennetz, das mit dem Prognosenullfall fir den Prognosehorizont
2035 uberlagert wird. Somit kann die Prognoseverkehrsbelastung an bestimmten Netzteilen
unter Bertcksichtigung von geplanten Bauvorhaben abgeschéatzt werden.

Fortschreibung des Verkehrsgutachtens zum Planungsgebiet ,Kreuzlinger Seite 18
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3.3.1 Verkehrserzeugung Bestand (Fl. Nr. 137 — Gartnerei, Wohnnutzung)

Das Verkehrsaufkommen welches aktuell vom Anwesen Dischinger produziert wird, ist Be-
standteil des Prognosenullfalls 2035. Insgesamt umfasst das Anwesen die Flurstiicke mit der
Nummer 137 und 137/1, welche unter ,besondere landwirtschaftliche Nutzung“ im Flachen-
nutzungsplan gefiihrt werden und aktuell mit der Gartnerei bebaut sind und das Flurstiick mit
der Nummer 137/3, worauf das Wohnhaus platziert ist.

Da dieser Gebaudekomplex (Gartnerei und Wohnhaus) im Rahmen des Prognoseplanfalls
entfallen soll, muss das aktuelle Verkehrsaufkommen analysiert werden. Gemafr Informatio-
nen vom Auftraggeber misst die Gartnerei 1.300 m2 BGF und das Wohnhaus 120 m2 BGF. Mit
bekannten Berechnungsmethoden wurde auf Basis dieser Angaben das Verkehrsaufkommen
empirisch nach Bosserhoff getrennt nach verschiedenen Nutzungen und Nutzergruppen ab-
geschatzt. Die Annahmen zur Verkehrsmittelwahl (Modal Split) werden anhand bekannter Mo-
bilitatskennziffern aus der MiD-Studie fir den Landkreis Furstenfeldbruck abgeschétzt.

Tabelle 3 zeigt hierzu die Ergebnisse.

Die aktuelle Bebauung der Fl. Nr. 137 (Gartnerei, Wohnnutzung) induziert demnach im Mittel
momentan 48 Kfz-Fahrten/Werktag, worauf im Mittel 3 Lkw-Fahrten/Werktag entfallen.

Fortschreibung des Verkehrsgutachtens zum Planungsgebiet ,Kreuzlinger Seite 19
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3.3.2

Tabelle 3:

Ergebnisse der Berechnung zur Verkehrserzeugung des Bestands (Gartnerei,
Wohnnutzung) (Quelle: Ver_bau)

Ergebnis Programm Ver_Bau Wohnen Dischinger Gartnerei Dischinger
BGF je WE [m?] / GroBe [m2 BGF] 120 1.300
Einwohnerverkehr
min.Kiz-zahl | max.Kfz-zahl | min.Kfz-zahl | max.Kfz-Zahl
Kennwert fiir Einwohner Einwohner Einwohner
BGF je Einwohner [m?] 48,0 53,0 -
Anzahl Einwohner 2 3 -
Wegehaufigkeit 3,0 3,5 -
Wege der Einwohner 7 9 -
Einwohnerwege auRerhalb Gebiet [%)] 15 15 -
Wege der Einwohner im Gebiet 6 7 -
MIV-Anteil [%] 55 75 -
Pkw-Besetzungsgrad 1,2 1,2 -
Pkw-Fahrten/Werktag 3 5 -
Beschéftigtenverkehr
Kennwert fur Beschaftigte Beschaftigte Beschéftigte
m2 BGF je Beschaftigtem - 140 160
Anzahl Beschéftigte - 8 9
Anwesenheit [%] - 85 85
Wegehaufigkeit - 2,5 3,0
Wege der Beschaftigten - 17 24
MIV-Anteil [%] - 55 75
Pkw-Besetzungsgrad - 1,1 1,1
Pkw-Fahrten/Werktag - 9 16
Besucherverkehr durch Wohnnutzung
Kennwert fir Besucher Besucher Besucher
Anteil der Besuchenerkehrs [%] 10 10 -
Wege der Besucher 1 1 -
MIV-Anteil [%] 55 75 -
Pkw-Besetzungsgrad 1,8 1,8 -
Pkw-Fahrten/Werktag 0 0 -
Kunden-/Besucherverkehr
Kennwert fiir Besucher Kunden/Besucher Kunden/Besucher
Wege je Beschéftigtem - 4,00 5,00
Wege der Kunden/Besucher - 33 46
MIV-Anteil [%] - 75 95
Pkw-Besetzungsgrad - 1,2 1,2
Pkw-Fahrten/Werktag - 20 37
Guterverkehr
Kennwert fiir Giiterverkehr Lkw-Fahrten Lkw-Fahrten
Lkw-Fahrten je Einwohner/Beschéftigtem 0,05 0,05 0,30 0,40
Lkw-Fahrten/Werktag 0 0 2 4
Gesamtverkehr je Werktag
Kfz-Fahrten/Werktag 3 5 31 57
Quell- bzw. Zielverkehr 2 3 16 29
Mittelwert Kfz-Fahrten/Werktag 4 44
Kfz-Fahrten/Werktag Anwesen Dischinger 48

Nach dem Entfall der Bestandsbebauung (Gartnerei, Wohnnutzung) ist fiir die Neubebauung

des Planungsareals Kreuzlinger Feld neben groR3flachiger Wohnbebauung auch die Errich-

tung eines Kinderuniversums mit Kindertageseinrichtung und Grundschule mit Hort, sowie ei-

nes Nahversorgers und kleinflachigem Gewerbes geplant.

Verkehrserzeugung Wohnbebauung

Laut Planungen des Architekturbiros Peter Bohn + Assoziierte Gesellschaft von Architekten

mbH kdnnten auf dem Kreuzlinger Feld maximal 1.175 Wohneinheiten mit einer gesamten

Fortschreibung des Verkehrsgutachtens zum Planungsgebiet ,Kreuzlinger
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BGF von 103.000 m2 entstehen, die Platz fur rechnerisch 2.960 neue Einwohner bieten wir-
den. Die aktuelle Rahmenplanung geht jedoch von etwa 2.300 bis 2.500 Einwohnern aus. Im
Sinne einer ,Worst-Case-Betrachtung“ wird nachfolgend eine Maximalberechnung durchge-
fuhrt, so dass das zukinftige Verkehrsaufkommen mit groRer Sicherheit nicht unterschatzt
wird.

Es werden voraussichtlich 1.620 Stellplatze in unterirdischen Tiefgaragen erstellt. Obwohl in
der Stellplatzsatzung Germerings (Stellplatzsatzung-KfzFAbS; 12.08.94) nicht gefordert, wer-
den auch 87 Besucherparkplatze in sogenannten Pocket-Parks am Rande des Entwicklungs-
gebietes geschaffen. Zudem sind 2.540 Uber- und unterirdische Radabstellanlagen vorgese-
hen. Deren Anzahl wurde ebenso vom Architekturbiiro Peter Bohn gemaR der Stellplatzsat-
zung Germerings ermittelt.

Auf diesen Grundlagen wurde eine Neuverkehrsberechnung durchgefiihrt. Die Randbedin-
gungen, d.h. die verwendeten Kennwerte, wie beispielsweise der Modal Split und Wegehau-
figkeiten sind hierbei gleich zum Prognosenulifall gewéhlt, um eine Vergleichbarkeit gewahr-
leisten zu kdnnen.

Tabelle 4 zeigt die Ergebnisse der Neuverkehrsabschatzung fir die geplante Wohnnutzung
auf dem Planungsareal Kreuzlinger Feld. Im Mittel induziert die Wohnbebauung demnach
etwa 5.100 Kfz-Fahrten/Werktag. Zudem entstehen 6 Lkw-Fahrten/Werktag.

Fortschreibung des Verkehrsgutachtens zum Planungsgebiet ,Kreuzlinger Seite 21
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3.3.3

Tabelle 4: Ergebnisse der Berechnung zur Verkehrserzeugung Wohnbebauung im Pla-

nungsareal Kreuzlinger Feld (Quelle: Ver_bau)

Ergebnis Programm Ver_Bau

Wohnen

Kreuzlinger Feld

Anzahl WE

1.175

Einwohnerverkehr

min.Kfz-zahl | max.Kfz-Zahl

Kennwert fur Einwohner Einwohner
Anzahl Einwohner 2.960 2.960
Wegehaufigkeit 3,0 3,5
Wege der Einwohner 8.880 10.360
Einwohnerwege auf3erhalb Gebiet [%] 15 15
Wege der Einwohner im Gebiet 7.548 8.806
MIV-Anteil [%] 55 75
Pkw-Besetzungsgrad 1,2 1,2
Pkw-Fahrten/Werktag 3.460 5.504
Besucherverkehr durch Wohnnutzung
Kennwert fur Besucher Besucher
Anteil der Besuchenerkehrs [%] 10 10
Wege der Besucher 888 1.036
MIV-Anteil [%] 55 75
Pkw-Besetzungsgrad 1,8 1,8
Pkw-Fahrten/Werktag 279 444
Beschéftigtenverkehr
Kennwert fur Beschaftigte Beschéttigte
Anteil Beschaftigte an Einwohnern [%)] 5 5
Anzahl Beschaftigte 148 148
Anwesenheit [%] 85 85
Wegehaufigkeit 3 4
Wege der Beschaftigten 377 440
MIV-Anteil [%)] 55 75
Pkw-Besetzungsgrad 1,1 1,1
Pkw-Fahrten/Werktag 198 315
Guterverkehr
Kennwert fur Guterverkehr Lkw-Fahrten
Lkw-Fahrten je Beschaftigtem 0,01 0,02
Lkw-Fahrten durch Gewerbenutzung 1,00 2,00
Lkw-Fahrten je Einwohner 0,001 0,002
Lkw-Fahrten durch Wohnnutzung 4 4
Lkw-Fahrten/Werktag 5 6
Gesamtverkehr je Werktag
Kfz-Fahrten/Werktag 3.942 6.269
Quell- bzw. Zielverkehr 1.971 3.135
Mittelwert Kfz-Fahrten/Werktag 5.106

Verkehrserzeugung KITA und Grundschule Kinderuniversum

Das sogenannte Kinderuniversum mit einer Gréf3e von insgesamt 9.460 m2 BGF beinhaltet

eine Grundschule mit Hortbetreuung und eine Kindertagesstatte, welche aus Kindergarten
und Kinderkrippe besteht. GemalR Berechnungen durch die Wirtschafts- und Sozialgeogra-
phen Partnerschaft Salm&Stegen ergibt sich ein Bedarf an insgesamt zehn Schulklassen & 25
Kinder, sechs Kindergartengruppen a 25 Kinder und drei Kinderkrippengruppen a 15 Kinder.
Nach Abstimmung erfolgt die Annahme, dass etwa ein Viertel der Grundschiler den Hort be-

suchen wird (etwa 65 Kinder).

Der Stellplatznachweis kann laut Aussage des Architekturbiiros Peter Bohn durch 40 unterir-

dische Parkplatze erbracht werden. Zusétzlich stehen fur das Kinderuniversum 170 Fahrrad-

stellplatze zur Verfigung.
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3.34

Die folgende Tabelle zeigt die Ergebnisse der Neuverkehrsberechnung fiir das Kinderuniver-
sum. Durch die Grundschule entstehen dabei im Mittel etwa 270 Kfz-Fahrten/Werktag. Fur
den Kindergarten sind im Mittel 190 Kfz-Fahrten/Werktag und fir die Kinderkrippe 60 Kfz-
Fahrten/Werktag anzusetzen. Dabei handelt es sich um den sogenannten Bring- und Holver-
kehr, wobei Eltern ihre Kinder mit dem Pkw in die Schule, bzw. in die Kindertagesstétte bringen
und abholen und somit pro Kind bis zu vier Kfz-Fahrten/Werktag generiert werden. Angestellte
des Kinderuniversums induzieren insgesamt etwa 75 Kfz-Fahrten/Werktag im Mittel.

Somit ergeben sich insgesamt etwa 600 Kfz-Fahrten/Werktag im Mittel fir das Kinderuniver-
sum. Darunter fallen 4 Lkw-Fahrten/Werktag.

Tabelle 5: Ergebnisse der Berechnung zur Verkehrserzeugung Kinderuniversum im Pla-
nungsareal Kreuzlinger Feld (Quelle: Ver_Bau)

MIV-Anteil [%] Fahrtenanzahl/ Summe
Werktag
Grundschulerinnen 30 % (entspricht Hol- 270
(mit Hort) und Bringverkehr)
Kindergartenkinder 35 % (entspricht Hol- 189

und Bringverkehr) 594 Kfz-Fahr-

ten/Werktag

Kinderkrippenkinder | 35 % (entspricht Hol- 57
und Bringverkehr)

Beschaftigte 60% - 70% 74

Lieferverkehr/
Lkw-Fahrten

100 % 4

Verkehrserzeugung Gewerbe

Auf dem FI. Nr. 137 (ehemalige Gartnerei und Wohnnutzung) wird neben Wohnbebauung
auch Kleingewerbe mit einer GesamtgréRe von 500 m2 BGF angesiedelt werden. Geplant ist
dabei die Errichtung einer Tagespflegestation mit 12 Pflegeplatzen und Geschéfte des Medi-
zinbedarfs (bspw. einem Brillenladen und einem Geschéft fir Orthopadiebedarf).

Tabelle 6 zeigt die Ergebnisse der Neuverkehrsberechnung fur das Kleingewerbe. Im Mittel
entstehen hierdurch etwa 120 Kfz-Fahrten/Werktag. Inkludiert sind dabei 2 Lkw-Fahr-
ten/Werktag.
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Tabelle 6:

real Kreuzlinger Feld (Quelle: Ver_bau)

Ergebnis Programm Ver_Bau

Orthopadie/Brillenladen/Tagespflege

Grof3e der Nutzung [m2 BGF] 500
Beschéftigtenverkehr
min.Kzzahl [ max.Kiz-zahl

Kennwert fur Beschéttigte Beschatftigte
m2 BGF je Beschéftigtem 30 50
Anzahl Beschéftigte 10 17
Anwesenheit [%] 85 85
Wegehaufigkeit 2,5 3,0
Wege der Beschattigten 21 43
MIV-Anteil [%)] 55 75
Pkw-Besetzungsgrad 1,1 1,1
Pkw-Fahrten/Werktag 11 29

Kunden-/Besucherverkehr

Kennwert fur Kunden/Besucher

Kunden / Besucher

Wege je Beschéftigtem 5,00 15,00
Wege der Kunden/Besucher 50 250
MIV-Anteil [%)] 55 75
Pkw-Besetzungsgrad 1,1 1,1
Pkw-Fahrten/Werktag 25 170
Guterverkehr
Kennwert fir Giterverkehr Lkw-Fahrten
Lkw-Fahrten je Beschaftigtem 0,05 0,10
Lkw-Fahrten/Werktag 1 2
Gesamtverkehr je Werktag
Kfz-Fahrten/Werktag 37 201
Quell- bzw. Zielverkehr 19 101
Mittelwert Kfz-Fahrten/Werktag 119

Verkehrserzeugung Nahversorger

Ergebnisse der Berechnung zur Verkehrserzeugung Gewerbe im Planungsa-

Um die Nahversorgung der Bewohner zu gewéhrleisten ist die Errichtung eines Supermarktes
mit einer Verkaufsflache von insgesamt 700 m2 im Planungsareal Kreuzlinger Feld geplant.
Hierflr stehen 44 Stellplatze fur Pkw in einer Tiefgarage und 37 tberirdische Radabstellanla-
gen zur Verfligung. Die Anlieferung erfolgt vom Starnberger Weg Uber eine Stichstral3e zwi-
schen Feuerwehrgebaude und Nahversorger im Innenhof, woraus eine funktionale Trennung

zwischen Lieferverkehren und Kundenstrémen erfolgen kann.

Tabelle 7 zeigt das zu erwartende Gesamtverkehrsaufkommen durch den Nahversorger. Un-
ter Berlcksichtigung des Mithahmeeffekts produziert der Supermarkt insgesamt etwa
670 Kfz-Fahrten/Werktag im Mittel. Darin sind 3 Lkw-Fahrten/Werktag enthalten.
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3.3.6

Tabelle 7: Ergebnisse der Berechnung zur Verkehrserzeugung Nahversorger im Pla-

nungsareal Kreuzlinger Feld (Quelle: Ver_bau)

Ergebnis Programm Ver_Bau

Nahversorger

GroR3e der Nutzung [m? BGF]

700

Beschaftigtenverkehr

min. Kfz-Zahl [max. Kfz-Zahl

Kennwert fir Beschatftigte Beschaftigte
m?2 VKF je Beschaftigtem 40 70
Anzahl Beschaftigte 10 18
Anwesenheit [%)] 85 85
Wegehaufigkeit 2,0 2,5
Wege der Beschaftigten 17 37
MIV-Anteil [%)] 55 75
Pkw-Besetzungsgrad 1,1 1,1
Pkw-Fahrten/Werktag 9 25

Kunden-/Besucherverkehr

Kennwert fur Kunden/Besucher

Kunden / Besucher

Kunden/Besucher je gm VKF 0,60 1,15
Anzahl Kunden/Besucher 420 805
Wegehaufigkeit 2,0 2,0
Wege der Kunden/Besucher 840 1.610
MIV-Anteil [%] 65 75
Pkw-Besetzungsgrad 1,2 1,2
Mitnahmeeffekt [%] 10 10
Pkw-Fahrten/Werktag 410 905
Guterverkehr
Kennwert fur Guterverkehr Lkw-Fahrten
Lkw-Fahrten je 100 gm VKF 0,30 0,45
Lkw-Fahrten/Werktag 2 3
Gesamtverkehr je Werktag
Kfz-Fahrten/Werktag 421 933
Quell- bzw. Zielverkehr 210 467
Mittelwert Kfz-Fahrten/Werktag 677

Zusammenfassung

Die oben untersuchten Vorhaben werden im Folgenden integriert untersucht. Zusammenfas-

send ergeben sich somit etwa 6.500 Kfz-Fahrten/Werktag fur die maximal mogliche Entwick-

lung des Kreuzlinger Feldes. Tabelle 8 fasst die bilanzierten Neuverkehrsfahrten zusammen.

Diese Verkehrsmenge wird flir die weitere Bewertung und Berechnung der Leistungsfahigkeit

verwendet. Die Berechnungsmethodik, einschlielich der verwendeten Planungsdaten stellt

sicher, dass das zu erwartende Verkehrsaufkommen mit hoher Wahrscheinlichkeit nicht un-

terschatzt wird.
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Tabelle 8: Zusammenfassende Bilanz der Neuverkehrsberechnung (Quelle: eigene Dar-
stellung)
Nutzung Nutzungen induzierter (Neu)Verkehr
hemalige Beb ] Gartnerei 44 Kfz-Fahrten/Werktag
Ggrti?rzilii d svgﬁzﬂgus Wohnnutzung 4 Kfz-Fahrten/Werktag

) 48 Kfz-Fahrten/Werktag

Wohnnutzung 5.106 Kfz-Fahrten/Werktag
Neubeb - kreuzli Kinderuniversum 594 Kfz-Fahrten/Werktag
eube auulggl. d reuziinger Orthopéadie/Brillenladen/Tagespflege| 119 Kfz-Fahrten/Werktag
Nahversorger 677 Kfz-Fahrten/Werktag

3 6.496 Kfz-Fahrten/Werktag

Verkehrssaldo 6.448 Kfz-Fahrten/Werktag

Anmerkung: Bei den abgeschéatzten Verkehrsmengen handelt es sich um die mathematisch
errechneten, ungerundeten Datensétze. Selbstversténdlich kann eine Prognose niemals so
exakt ausfallen. Um rundungsbedingte Ungenauigkeiten (Fehlerfortpflanzung) zu vermeiden,
sind diese Ergebnisse ungerundet dargestellt. Des Weiteren wird darauf hingewiesen, dass
diese Berechnungen im Falle einer Aktualisierung oder Fortschreibung der Grundlagendaten
(Art und MaR3 der Nutzung) im weiteren Planungsverlauf ebenfalls aktualisiert werden missen.
Dargestellt ist die erste Iterationsstufe.

Verkehrsverteilung des Neuverkehrs

Die Verkehrsverteilung wird analytisch auf Basis der vorhandenen Verkehrsbeziehungen im
Untersuchungsgebiet ermittelt. Hierbei wurde vor allem auf eine verkehrssichere Abwicklung
unter Beachtung einer vertraglichen ErschlieBung des Kreuzlinger Felds geachtet.

Als Voraussetzung hierfur wird der Ausbau der ErschlieBungsstral3e parallel zur Landsberger
Str. zwischen Starnberger Weg und Kreuzlinger Str. angesehen, um eine flachendeckende
ErschlieBung des Kreuzlinger Feldes gewahrleisten zu kdnnen. Ebenso wird beriicksichtigt,
dass die neu zu errichtende ErschlieBungsstrale auf den ersten 80,0 m im nordéstlichen Ab-
schnitt von Nordosten nach Sudwesten als Einbahnstral3e fungiert. Ab dann ist der Zweirich-
tungsverkehr maoglich.

Das Kreuzlinger Feld ist als ,autofreies Quartier geplant. Das heil3t die Tiefgaragenzu-
und -abfahrten fir Bewohner und Kunden fithren auf die neu zu errichtende ErschlieRungs-
stral3e, die Kreuzlinger Str., die Alfons-Baumann-Str. und den Starnberger Weg. Auch die Po-
cket-Parks, die als unterirdische Besucherstellplatze dienen, sind am Rande des Entwick-
lungsgebietes angesiedelt. Eine Befahrung des Gebietes ist lediglich mit Sondergenehmigung
(bspw. Paketzusteller) oder mit dem Fahrrad maglich.

Wie in Abbildung 7 ersichtlich, sind die einzelnen Hauserkomplexe mit unterirdisch nicht ver-
bundenen Tiefgarageneinheiten unterkellert (siehe schwarze Kéasten). Die einzelnen Tiefga-
rageneinheiten werden jeweils durch ein Tiefgaragenzu- und -abfahrt erschlossen.
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In Abhangigkeit des Fassungsvolumens der jeweiligen Tiefgarageneinheiten und der Lokali-
sierung der Ein- und Ausfahrten wurde der errechnete Neuverkehr auf das Gebiet verteilt (vgl.
rote Pfeile in Abbildung 7). Auf Basis dessen wird angenommen, dass sich der Neuverkehr zu
einem Grof3teil relativ gleichmagig in norddstliche und siidwestliche Richtung auf der Lands-
berger Str. verteilen wird, die die Funktion als Zubringer zur Stadtmitte, zur A 96, A 99 und zur
B 2 innehat. Dennoch werden auch die Allinger Str. in Richtung Alling und B 2, die Kleinfeldstr.
als Zubringer Richtung Ortszentrum und der Starnberger Weg in stdlicher Richtung, als Ab-
kiirzung Richtung A 96 einen Verkehrsmengenzuwachs erfahren. Insgesamt lasst sich fest-
stellen, dass etwa zwei Drittel des Neuverkehrs Uber das BestandsstraBennetz stdwestlich
des Untersuchungsgebietes abflie3en und ein Drittel iber das nordéstliche BestandsstralRen-
netz.

> Landsberger Str.
Ost = 1200 Fahrten

> Kleinfeldstr. =

> Landsberger
660 Fahrten

Str. West =
3100 Fahrten

> Kreuzlingerstr./
Venusstr. = 170
Fahrten

> Starnberger Weg =
1300 Fahrten

Abbildung 7: Neuverkehrsverteilung des Quellverkehrs Planungsareal Kreuzlinger Feld (Hin-
tergrundquelle: Rahmenplanung Peter Bohn + Assoziierte Gesellschaft von Ar-
chitekten mbH, Stand Januar 2018)

Die auf die Bestandsstral3enzlge verteilten Neuverkehrsmengen werden nun mit der verkehr-
lichen Belastung des Prognosenullfalls Uberlagert, woraus sich die Verkehrsmengenbelastung
des Prognoseplanfalls im Prognosehorizontjahr 2035 ergibt.

Abbildung 8 stellt die Prognoseverkehrsbelastung an den relevanten Netzteilen unter Bertick-
sichtigung der geplanten Bauvorhaben im Jahr 2035 dar.
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Abbildung 8: Tagesverkehrsbelastungen im Prognoseplanfall 2035 [Kfz/24 Stunden] [SV
in %] (Hintergrundquelle: Google Earth Pro; Lizenz Schlothauer & Wauer
GmbH und Rahmenplanung Peter Bohn + Assoziierte Gesellschaft von Archi-
tekten mbH, Stand Januar 2018)

Aus Griinden der Ubersichtlichkeit zeigt die folgende Abbildung eine Differenzdarstellung zwi-
schen Analysefall 2018 und Prognoseplanfall 2035. Es werden die sowohl die absoluten, als
auch die prozentualen Verkehrsmengenzunahmen auf den relevanten Stra3enziigen darge-
stellt.
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Differenzdarstellung zwischen Analysefall 2018 und Prognoseplanfall 2035
Verkehrsmengensteigerung in Kfz /24 Stunden
Verkehrsmengensteigerung in %

Abbildung 9: absolute und prozentuale Verkehrsmengensteigerung zwischen Analysefall
2018 und Prognoseplanfall 2035 (Hintergrundquelle: Google Earth Pro; Lizenz
Schlothauer & Wauer GmbH und Rahmenplanung Peter Bohn + Assoziierte
Gesellschaft von Architekten mbH, Stand Januar 2018)

In einem zweiten Schritt werden die neu entstehenden Quell- und Zielverkehrsmengen mit
Hilfe von stuindlichen Anteilen typischer Ganglinien auf die Morgen- und Abendspitzenstunden
verteilt. Die Aufteilung der Verkehrsmengen erfolgt dabei unter Zuhilfenahme fir die Nutzung

typischer, von Bosserhoff im Programm ,Ver_Bau“ beschriebenen Ganglinien. Eine Darstel-

lung dieser erfolgt im Anhang (vgl. Anlage 2).

Die nun strombezogenen Verkehrsbelastungen werden abschlieBend mit der allgemeinen
Verkehrsmengenanderung und spitzenstundenfeinen Neuverkehren aus dem Prognosenull-
fall Uberlagert. Es ergeben sich spitzenstindliche, stromfeine Verkehrsbelastungen fur den
Prognosehorizont 2035 und fiir den Prognoseplanfall, welche die Grundlage zur Berechnung
der Leistungsféahigkeit bilden.
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4.1

Leistungsfahigkeitsberechnungen

Vorbemerkungen

Die Leistungsfahigkeitsberechnungen geben Aufschluss tUber die Verkehrsqualitat, mit der die
Strome an einem Knotenpunkt abgewickelt werden kénnen. Diese erfolgen geméaf dem Hand-
buch fiir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen 2015 (HBS) fiir die Spitzenstundenbe-
lastungen der morgendlichen und abendlichen Spitzenstunde. Die Berechnungen erfolgen fur
den Analysefall 2018, den Prognosenulifall 2035, sowie den Prognoseplanfall 2035 fir die
folgenden, innerdrtlichen Knotenpunkte:

e K1: Kreisverkehrsplatz Landsberger Str. / Salzstr. / Oberfeldstr.
e K2: Salzstr. / Kreuzlinger Str. (vorfahrtgeregelter Knotenpunkt, Vorfahrt gewahren!)

e KB3: Landsberger Str. / Zu-/Abfahrt Starnberger Weg (vorfahrtgeregelter Knotenpunkt,
Vorfahrt gewéahren!)

e K4: Kreuzlinger Str. / Venusstr. / Alfons-Baumann-Str. (vorfahrtgeregelter Knoten-
punkt, Vorfahrt gewahren!)

o Kb5: Kreuzlinger Str. / Kleinfeldstr. (vorfahrtgeregelter Knotenpunkt, Halt — Vorfahrt ge-
wahren!)

e KB6: Alfons-Baumann-Str. / Starnberger Weg (vorfahrtgeregelter Knotenpunkt,
Halt - Vorfahrt gewéhren!)

e K7: Salzstr. / Allinger Str. (vorfahrtgeregelter Knotenpunkt, Vorfahrt gewéhren!, Son-
derfall: abknickende Vorfahrtstra3e)

e K8: Salzstr. / Landsberger Str. (vorfahrtgeregelter Knotenpunkt, Halt — Vorfahrt ge-
wahren!)

Die zugrundeliegenden Verkehrsbelastungen (Strombelastungspléane) als Ergebnis der Ver-
kehrszahlung sind im Anhang einzusehen (vgl. Anlage 3).

Mafgebend fir die Bewertung sind die Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV). Die Ein-
teilung der QSV erfolgt in die Stufen A bis F, wobei A die beste und F die schlechteste QSV
reprasentiert. Bei der Bewertung wird zwischen signalisierten und unsignalisierten Knoten-
punkten unterschieden. Im Allgemeinen gilt die Leistungsfahigkeit einer Anlage bis zur Quali-
tatsstufe D als nachgewiesen. Die Einteilung der QSV ergeben sich aus den mittleren Warte-
zeiten des Kfz-Verkehrs auf dem jeweiligen Fahrstreifen. Der Ansatz streng nach HBS kann,
beispielsweise bei schwach nachgefragten Nebenstrémen, ein unvollstandiges Bild der Leis-
tungsfahigkeit eines Knotenpunktes ergeben. Ein zusatzliches Indiz, um die Ergebnisse der
HBS-Berechnung zu interpretieren ist daher der Stromauslastungsgrad x. Dieser setzt die an-
stehende Verkehrsmenge in Beziehung zur jeweiligen Freigabezeit. Ein weiteres Analyse-Kri-
terium, um ggf. Wechselwirkungen mit benachbarten Knotenpunkten bzw. Zufahrten zu beur-
teilen, ist die Rickstauldnge am Knotenpunkt, resp. Fahrstreifen (95 %-Perzentil).

Sofern die Leistungsfahigkeitsbetrachtung Schwachpunkte (QSV = E oder F) im Prognose-
planfall aufweist, wird darliber hinaus eine Optimierungsmdoglichkeit aufgezeigt.
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Tabelle 9:

punkte (Quelle: FGSV, Tabelle 5-1 HBS 2015)

Beschreibung

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann
nahezu ungehindert den Knotenpunkt passie-
ren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

Vorfahrtsbeschilderung
Mittlere Wartezeit Kfz [s]

FG und R

Qualitatsstufen im Verkehrsablauf nach HBS 2015 fir unsignalisierte Knoten-

Die Abflussmdglichkeiten der wartepflichtigen
Verkehrsstrome werden vom bevorrechtigten
Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden
Wartezeiten sind gering.

Die Fahrzeugdfiihrer in den Nebenstromen
mussen auf eine merkbare Anzahl von bevor-
rechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die
Wartezeiten sind spirbar. Es kommt zur Bil-
dung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich
seiner raumlichen Ausdehnung noch bezig-
lich seiner zeitlichen Dauer eine starke Beein-
trachtigung darstellt.

Die Mehrzahl der Fahrzeugfiihrer muss Halte-
vorgénge, verbunden mit deutlichen Zeitver-
lusten, hinnehmen. Fir einzelne Fahrzeuge
kénnen die Wartezeiten hohe Werte anneh-
men. Auch wenn sich voriibergehend ein
merklicher Stau in einem Nebenstrom gebildet
hat, bildet sich dieser wieder zuriick. Der Ver-
kehrszustand ist noch stabil.

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhan-
denen Belastung nicht mehr abbauen. Die
Wartezeiten nehmen sehr grofe und dabei
stark streuende Werte an. Geringfligige Ver-
schlechterungen der EinflussgrofRen kdnnen
zum Verkehrszusammenbruch (d.h. standig
zunehmende Staulange) fihren. Die Kapazitat
wird erreicht.

> 45

Die Anzahl der Fahrzeuge, die in einem Ver-
kehrsstrom dem Knotenpunkt je Zeiteinheit
zuflie3en, ist Uber eine Stunde gréRer als die
Kapazitat fur diesen Verkehrsstrom. Es bilden
sich lange, standig wachsende Schlangen mit
besonders langen Wartezeiten. Diese Situa-
tion 16st sich erst nach einer deutlichen Ab-
nahme der Verkehrsstarken im zuflieBenden
Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist Giber-
lastet.

Sattigungs-
grad
g>1,0

> 35

> 25

> 20
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Die in den Ergebnistabellen des Berechnungsprogramms verwendeten Kenngréen sind dem
Anhang zu entnehmen (vgl. Anlage 4).

Im Folgenden sind die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen nach HBS 2015 fir
die Morgen- und Abendspitze der Analyse 2018, des Prognosenulifall 2035 und des Progno-
seplanfalls fiir 2035 dargestellt.

4.2 Kreisverkehrsplatz Landsberger Str. / Salzstr. / Oberfeldstr.

Der Knotenpunkt wurde wie folgt im Berechnungsprogramm nachmodelliert und in seiner To-
pologie identisch fir Analyse- und Prognosebelastung verwendet.

Bei diesem Knotenpunkt handelt es sich um einen Kreisverkehrsplatz, wobei die einfahrenden
Fahrzeuge wartepflichtig sind.

Der Fulganger- und Radverkehr wird auf einem gemeinsamen Geh- und Radweg im Zwei-
richtungsverkehr um die Kreisfahrbahn geftihrt und ist dem Kfz-Verkehr durch das Verkehrs-
zeichen 205 (,Vorfahrt gewahren®) in beiden Richtungen untergeordnet.

3
¥
A
1 2
"& 1
"r“?e) T
T
w2
1/ 4
V3
o
2 3
;—'/1
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@) 49
@

Abbildung 10: Geometrie des Kreisverkehrsplatzes Landsberger Str. / Salzstr. / Oberfeldstr.
mit Kennzeichnung der verwendeten Nomenklatur (Quelle: LISA 6.2.0)

4.2.1 Analyse 2018
Morgenspitze

Fur alle vier Zufahrten des Kreisverkehrs kann durch die HBS-Leistungsfahigkeitsberechnung
die Qualitatsstufe A in der Morgenspitze der Analyse nachgewiesen werden. Es entstehen
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geringe Wartezeiten von rechnerisch unter neun Sekunden fiir ein- bzw. ausfahrende Fahr-

zeuge. Wie aus Tabelle 10 hervorgeht, ist die Kapazitatsreserve mit mehr als 400 Fahrzeugen

pro Stunde an jedem Arm des Kreisverkehrs weit ausreichend.

Tabelle 10:  Leistungsfahigkeit KP Landsberger Str. / Salzstr. / Oberfeldstr., Analyse, Mor-

genspitze
A | Zutabet| o 8 L | eeerm | | e | | | T | 2V
1 21 96,0 373.0 49095 2995 | 8045 |10 60 (45| A
T 74 364.0 59,0 1.183,5 11415 7855 | 20 (120|486 | A
T 23 501,5 3505 8280 9125 | 4195 | 40 (240 86 | A
T ) 331,53 3225 8932.0 9390 | 6120 20 (120 59| A
- Gesamt O5V| A

Abendspitze

In der Abendspitze der Analyse fallt auf, dass das Gesamtverkehrsaufkommen tber dem der

Morgenspitze liegt. Insbesondere in Zufahrt 4 auf der Salzstr. steigt die Verkehrsmenge tber

das Doppelte an. Nichtsdestotrotz ist die Kapazitatsreserve auch in der Abendspitzenstunde

grol3 genug, um eine QSV = B zu erzielen. Auch die Wartezeiten steigen rechnerisch nur

geringfugig im Mittel auf maximal 10,8 Sekunden an. Weiterhin bieten die einzelnen Zufahrten

Kapazitatsreserven von Uber 300 Fahrzeugen pro Stunde.

Tabelle 11:  Leistungsfahigkeit KP Landsberger Str. / Salzstr. / Oberfeldstr., Analyse,

Abendspitze
Arm | Zufahrt | o 0 e E/b] [F'Ic-f:ée’h] [Ft:z;’;h] [Fif*h] [E] Fjr;] t[1:_-\] Q5v
1| 7 1075 8220 5530 | 5500 | 4430 | 10| 60| 81| A
2 | za 2310 79,0 11655 | 11540 3310 | 80 |480| 108| B
3| = 4325 178,5 10765 |1.0700| 640,0 | 3.0 | 180 56 | A
4| 175,5 664,0 6735 | 6565 | 4855 | 20 |120| 74 | A
R Gesamt OSV| B

4.2.2 Prognosenullfall 2035

Morgenspitze

Trotz eines allgemeinen Verkehrsmengenwachstums und Nachverdichtungen in der direkten

Umgebung kann im Prognosenulifall 2035 in der Morgenspitzenstunde eine QSV = B rechne-

risch nachgewiesen werden. Die mittlere Wartezeit betragt im maf3gebenden Fall etwa 11 Se-

kunden. Die Zufahrten bieten ausreichend Reserven.
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Tabelle 12:  Leistungsféahigkeit KP Landsberger Str. / Salzstr. / Oberfeldstr., Nullfall, Mor-

genspitze
Arm | Zufahrt | o L e E/b] [mof:h*h] [Fcz;’;h] [Fif’h] Pilrl]‘ Pr;] t[T_-\] Qsv
1|z 1040 4110 8775 | 8690 | 7660 | 10| 60 | 47 | A
2| 4070 65,0 11780 | 11370 7440 | 20| 120] 48| A
3 | 554,0 386,0 2085 | 8835 | 3385 | 50300/ 106 B
4| 366,0 354,0 0250 | 9120 | 5510 | 20| 120| 65| A
- Gesamt QSV| B

Abendspitze

Das etwa gleiche Bild zeigt sich in der Abendspitzenstunde des Prognosenulifalls 2035. Zwar
steigt das Gesamtverkehrsaufkommen, verglichen mit dem Analysefall an, dennoch kann wei-
terhin eine funktionierende Leistungsfahigkeit mit einer QSV = B nachgewiesen werden. Die
Wartezeiten betragen unter 16 Sekunden und die Zufahrten bieten allesamt fur tiber 200 Fahr-
zeuge pro Stunde Reservekapazitaten. Auch die maflRgebende Ruckstauldnge an Zufahrt 4
(Salzstr.) ist mit maximal 66,0 m im 95%-Perzentil” unkritisch.

Tabelle 13:  Leistungsféahigkeit KP Landsberger Str. / Salzstr. / Oberfeldstr., Nullfall, Abend-

spitze
Arm | Zufahrt | 1o 5 | (Plow-t/h) [Pkijafh] [Fi?hl [Fzthl [E Prf] g | sV
1 1 118,5 4170 4230 4310 | 3630 |10 | 60 [ 99 | A
T 74 823,0 230 1.156,5 11450 2290 (110660153 B
T 3 4795 199,0 1.058,5 1.053,0( 5760 | 3.0 (180 62 | A
T 72 197.0 7375 B17.0 6015 | 4095 20 |[120| 88 | A
- Gesamt Q5V| B

423 Prognoseplanfall 2035
Morgenspitze

In der prognostizierten Morgenspitzenstunde kann erneut eine funktionierende Leistungsfa-
higkeit des Kreisverkehrsplatzes errechnet werden (QSV = B). Trotz einer Steigerung des
Gesamtverkehrsaufkommens betrégt die mittlere Wartezeit nach wie vor unter 15 Sekunden
und auch die Kapazitatsreserven der Zufahrten sind mit tber 200 Fahrzeugen pro Stunde
ausreichend. Rickstaulangen von maximal 48,0 m im 95%-Perzentil in Zufahrt 3 (Landsberger
Str. West) sind auch in diesem Fall unkritisch.

7 Errechnete Stauldnge wird in 95 % der Falle nicht Gberschritten.
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Tabelle 14:  Leistungsféhigkeit KP Landsberger Str. / Salzstr. / Oberfeldstr., Planfall, Mor-
genspitze

arm | 2utabrt| o752 oty | it | o | o | | | 1 | O
1 Z1 106,0 4420 2520 8435 | 7325 (10| 6D | 49| A

T Z4 433,0 74,0 11700 [1.350| 7150 | 20 120 50| A

T Z3 £39,0 4040 2335 8720 | 2410 | 0 (480|147 | B

T z2 3980 375,0 907,53 89,0 | 5030 | 30 (180 71 | A

- Gesamt OS5V B

Abendspitze

Die Prognoseverkehrsbelastung fir die Abendspitzenstunde steigt im Prognoseplanfall noch-
mals deutlich an, verglichen mit dem Prognosenulifall in der Abendspitze. Dennoch kann eine

funktionierende Leistungsfahigkeit mit einer QSV = C nachgewiesen werden. Die mittleren
Wartezeiten betragen an der maf3gebenden Zufahrt 4 (Salzstr.) 29,7 Sekunden im Mittel. Es
sind weiterhin Kapazitétsreserven fur tber 100 Fahrzeuge pro Stunde vorhanden.

Die mittlere Ruckstauldnge im 95%-Perzentil betragt in der Salzstr. etwa 125,0 m. Hierdurch

kann unter Um

standen die Briickenstraf3e Uiberstaut werden.

Tabelle 15:  Leistungsféahigkeit KP Landsberger Str. / Salzstr. / Oberfeldstr., Planfall, Abend-
spitze

e | Zutaht | %2 | it | Phoncerhl | (o | Pkl | (| o | 01 | O
1 Z1 126,5 1.043,0 392,53 3910 | 2650 20 | 120 |[136| B
T Z4 1.012,0 130,0 11185 | 1.108,5| 1065 | 21,0( 1260|287 C
T Z3 573,0 208,0 10505 | 1.0465| 4755 | 40| 240 | 75| A
T Z2 213,0 783,53 580,35 5670 | 3590 | 20| 120 | 10,0| B
- Gesamnt O5V| C

4.3

Knotenpunkt Salzstr. / Kreuzlinger Str.

Der Knotenpunkt wurde wie folgt im Berechnungsprogramm nachmodelliert und identisch far

Analyse- und Prognosebelastung verwendet. Es handelt sich hierbei um eine vorfahrtsgere-

gelte Einmundung.
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Abbildung 11: Geometrie des Knotenpunktes Salzstr. / Kreuzlinger
der verwendeten Nomenklatur (Quelle: LISA 6.2.0)

4.3.1 Analyse 2018

Morgenspitze

Str. mit Kennzeichnung

In der Morgenspitze des Analysefalls ergibt sich nach Tabelle 16 eine optimale Leistungsféa-
higkeit mit einer QSV = A. Die mittleren Wartezeiten betragen allesamt unter 9 Sekunden und
es ergeben sich Kapazitatsreserven von tber 400 Fahrzeugen pro Stunde. Auch die Rick-

stauldngen im 95%-Perzentil sind als unbedenklich einzustufen.

Tabelle 16:  Leistungsfahigkeit KP Salzstr. / Kreuzlinger Str., Analyse, Morgenspitze
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [Fi:-’zh] [F'l-:nc'lc::E-'h] [be‘__x'&,h] [Fi:’zh] [:i ] [F;:fh] [.'IJ:Q;] F:_:L] J[E:] Qsv
3 A 3—1 2 1850 1875 1.800,0 1.775,0| 0,104 | 1.590,0| - - |23 A
32 3 1740 1740 1.600,0 160000109 14260| 1,0 | 60D | 25| A
T B 2—3 4 1150 1150 529,0 5290 (0217 4140 | 10| 60 (87| A
2-1 ] 120,0 1225 860,53 2430 [0142) 7230 [ 10| 60 (50| A
T c 1-2 7 1310 1330 834,0 a5 |0156| 705 [ 10| 60 (51 A
1-3 8 250 275 1.800,0 16365 0,015 1.611,5| - - |22 A
Mischstrame
2 B - 446 2350 | 2375 661,5 6545 | 0,358| 4195 | 20120/ 86| A
1] ¢ - 7+8 1560 | 1605 1.0160 | 9875 | 0158| 8315 | 10| 60 (43| A
o Gesamt QSV| A
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4.3.2

Abendspitze

Ein &hnliches Bild bietet sich in der Leistungsfahigkeitsbewertung der Abendspitzenstunde.
Trotz einer hdheren Verkehrsbelastung auf der Salzstr. von Siidost nach Nordwest, verglichen
mit der Morgenspitze der Analyse, kann eine QSV = A mit Wartezeiten von rechnerisch unter
8 Sekunden nachgewiesen werden. Kapazitatsreserven sind ausreichend vorhanden. Die
Ruckstauldngen im 95%-Perzentil und der Auslastungsgrad sind vernachlassigbar gering.

Tabelle 17:  Leistungsfahigkeit KP Salzstr. / Kreuzlinger Str., Analyse, Abendspitze

Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [chz;fh] [Plc\ac\l:—h:th] [pki_l:&fh] [FE,.:-’zh] [15] [F‘:-{'h] [‘IJ:ZS] F:_:'] J[E":] Qsv

] A 3-=1 2 89,0 92,0 1.800,00 | 1.741,0( 0,051 | 1.6520| - - |22 A
3I-2 3 48,0 48,0 1.600,00 | 1.600,0 0,067 | 1.5020| 1,0 | 60 | 24| A

T 8 2—3 4 1340 1340 581.0 5810 (0231 4470 (10| 60 | 81| A
2—=1 & 80,0 81,5 1.013,5 4045 (0080 9145 (10| 60 |35 A

T c 1-=2 7 108,0 110,5 1.0350 |1.0245(0,106| 9155 | 1.0 | 60 | 39| A
1—3 2 1480 150,0 1.8000 | 1.775,0( 0,083 | 1.8270| - - |22 A

Mischstrame

2 B - 4+6 214,0 215,5 6930 628,0 (0,317 4740 | 20 (120|786 A
I C - T+8 257,0 260,5 18000 | 1.775,0( 014515180 1.0 | 60 | 24| A

Gesamt QSV| &

Prognosenullfall 2035
Morgenspitze

Fir den Mischstrom B, das heif3t fir den Linksein- und den Rechtseinbieger aus der Kreuzlin-
ger Str. ergibt sich in der Morgenspitzenstunde des Prognosenullfalls rechnerisch eine
QSV = B. Mit einer mittleren Wartezeit von etwa 10,1 Sekunden liegt die Leistungsfahigkeit
jedoch sehr knapp an der Grenze zur ndchstbesseren QSV = A (bis 10,0 Sekunden Wartezeit).
Es sind weiterhin ausreichend Kapazitatsreserven auf den einzelnen Stromen vorhanden. Die
Auslastungsgrade und die Rickstaulangen im 95%-Perzentil sind weiterhin unkritisch.

Tabelle 18:  Leistungsfahigkeit KP Salzstr. / Kreuzlinger Str., Nullfall, Morgenspitze

Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [Fl:afh] [I:'IcuI:\I::E,a‘h] [Pk.,E.l:th] [Fi.:-'zh] [:i] [Fz‘rh] [E_J] [\lr:] F':] Qsv
3 A 3-=1 2 201,0 2040 1.800,0 17735 0,113 | 15725 | - - 23| A
32 3 1890 | 1830 16000 |1.6000(0,113| 14110 10| 60 | 26 | A
T 8 2-3 4 125,0 125,0 4885 4885 | 0,256| 3635 | 20([120| 99 | A
2-1 7 137,0 140,0 236,0 2180 (0167 6810 (10| 60| 53| A
T c 1-=2 7 1440 146,0 2245 8130 (0177 6690 (10| 60| 54| A
1-3 2 27,0 29,5 1.800,0 1.647,0( 0,016 | 1.620,0| - - 22| A

Mischstréme
2 B - A+6 262,0 265,0 626,5 6195 | 0423 3575 | 3,0|180(101| B
T C - T+8 17,0 173,5 975,0 9305 (0180 Y795 [ 10| 60| 46| A
- Gesamt QSV| B
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Abendspitze

Analog zur Abendspitzenstunde der Analyse kann auch im Prognosenullfall weiterhin die rech-
nerisch Leistungsfahigkeit mit der QSV = A nachgewiesen werden. Die mittleren Wartezeiten

liegen dabei unter 10 Sekunden. Nach wie vor sind die Ruckstaulangen im 95%-Perzentil und

auch die Auslastungsgrade der einzelnen Stréme unkritisch.

Tabelle 19:  Leistungsfahigkeit KP Salzstr. / Kreuzlinger Str., Nullfall, Abendspitze
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [qu:fh] [Plcu?::th] [Plc:\:::th] [FCz:'zh] [:f] [Ffl‘h] [‘IJ:?] F\Ir:] 1[:':] Qsv
; A 3-1 2 97,0 100,5 1.8000 | 1.737,5| 0,056 | 1.6405| - | - |22| A
3-2 3 1070 | 1070 1.600,0 | 1.600,0| 0,067 [ 1.493,0| 1,0 | 60 | 24| A
T . 2-3 4 1480 | 1480 5320 5320 | 0278 3840 | 20 (120(84| A
2-1 6 92,0 93,5 9985 9830 | 0,084 8910 | 1,0 60 40| A
T c 1-2 7 1280 | 1235 1.0180 | 1.007,0| 0,127 | 8790 | 10| 60 [ 41| A
1-3 8 1610 | 1630 1.8000 | 1.7785| 0001 (16175 - | - |22] A
Mischstréame
2 B - 4+6 2400 | 2845 649,0 6450 | 0,372 | 4050 | 20 [120(88| A
: C - 7+8 2890 | 2925 1.800,0 | 1.778,5| 0,163 | 1.488,5| 1,0 | 60 | 24| A

4.3.3 Prognoseplanfall 2035

Morgenspitze

Gesamt QSV| A

Fur den Linkseinbieger aus der Kreuzlinger Str. in die Salzstr. ergibt sich in der Morgenspitze

des Prognoseplanfalls eine QSV = B, welche fir die Gesamtverkehrsqualitat ausschlagge-
bend ist. Somit kann erneut eine funktionierende Leistungsfahigkeit des Kreuzungspunktes

errechnet werden. Trotz einer Verkehrsmengensteigerung, bezogen auf den Prognosenulifall
2035, betragt die Wartezeit lediglich 11,1 Sekunden. Die Auslastungsgrade und die Rickstau-

langen im 95%-Perzentil sind unauffallig.

Tabelle 20:  Leistungsfahigkeit KP Salzstr. / Kreuzlinger Str., Planfall, Morgenspitze
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [I-Bz:’zh] [Plu?::th] [Pluf:lth] [Fcz,j‘:h] [x_] [Ff:’h] I['\:_;:] P;S] ‘ F:] Qsv
] A 31 2 2010 | 2040 1.8000 | 17735|0113) 15725 - 23| A
12 3 1900 | 1900 16000 | 1.600,0 | 0,119| 1.4100( 1,0 | 60 | 26 | A
T . 2-13 4 1290 1290 4715 471,5 |0,274| 3425 | 20120/ 105| B
2-1 ] 1690 | 1720 835,5 8205 |0,206| 651,5 | 1,0 60| 55| A
T c 1=2 7 1560 | 1580 823,5 8130 |0,192| 6570 | 1,0 60| 55| A
113 ] 270 255 1.8000 | 1.647.0 | 0,016 | 1.620,0| - 22| A
Mischstréme
2 B - 446 2080 | 3010 627.0 621,0 | 0480 3230 | 3,0 (180 11,1 B
I C - 7+8 1830 1875 961,5 9380 (0,195 7550 | 10| 60 | 48| A

Gesamt QSV| B
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Abendspitze

In der Abendspitzenstunde des Prognoseplanfalls kann eine sehr gute Leistungsféahigkeit mit
einer QSV = B nachgewiesen werden. Hierbei betrégt die malRgebende mittlere Wartezeit 13,4
Sekunden. Alle Verkehrsstrome haben einen geringen Auslastungsgrad und auch die Ruck-
staulangen im 95%-Perzentil haben keine negative Wirkung auf den Verkehrsfluss.

Tabelle 21:  Leistungsfahigkeit KP Salzstr. / Kreuzlinger Str., Planfall, Abendspitze

Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [Fc:l;h] [Plc\j:—ith] [F'Iv::\:::E-'h] [Fi:fh] [x ] [F:l;h] [\:-15] [\:15] 1[::] Qsv
- A 3=1 2 97.0 100,5 1.800,0 | 1.737,5| 0,056 | 1.640,5| - - 22| A
3-2 3 1170 | 1170 16000 | 1.600,0| 0,073 | 1.4820| 10| 60 | 24 | A
T B 2-3 4 150,0 150,0 48,0 4180 | 0359 2680 | 20|120/134| B
2-1 ] 108,0 10G,5 492,5 9790 |0110] 87,0 | 1,0 60 | 41| A
T ALY 7 2140 | 2155 10075 |1.0005 0,214| 7865 | 10| 60 | 46 @ A
1-3 8 161,0 163,0 1.800,0 | 1.7785| 0,091 | 1.617.5| - - 22| A
Mischstréme
2 B - 4+6 2580 2539,5 953,5 550,0 | 0469 | 2920 | 3,0 |180(123| B
I C - 7+8 3750 3785 1.610,5 | 1.596,0| 023512210 1,0| 60 | 29 | A

Gesamt OS5V, B

4.4 Knotenpunkt Landsberger Str. / Zu-/Abfahrt Starnberger Weg
Der Knotenpunkt wurde wie folgt im Berechnungsprogramm nachmodelliert und identisch fur
Analyse- und Prognosebelastung verwendet. Bei diesem Knotenpunkt handelt es sich um eine
vorfahrtsgeregelte Einmindung (Vorfahrt gewéahren!).
¢
A
1 2
Q51
1
SN e
2 y; Jm
Kfz 33 TK 1 N G —
Kfz 1 2
&
Abbildung 12: Geometrie des Knotenpunktes Landsberger Str. / Zu-/Abfahrt Starnberger Weg
mit Kennzeichnung der verwendeten Nomenklatur (Quelle: LISA 6.2.0)
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441 Analyse 2018
Morgenspitze

Fur den Linkseinbieger aus der Zu-/Abfahrt zum Starnberger Weg in die Landsberger Str. Ost
ergibt sich in der Morgenspitze der Analyse eine QSV = B. Diese Qualitatsstufe ist fur die
Gesamtverkehrsqualitét ausschlaggebend. Die mittlere Wartezeit betragt dabei 13,6 Sekun-
den. Die Ruckstaulangen im 95%-Perzentil und die Auslastungsgrade sind unkritisch.

Tabelle 22:  Leistungsfahigkeit KP Landsberger Str. / Zu-/Abfahrt Starnberger Weg, Ana-
lyse, Morgenspitze

Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [Fijfh] [Pk\::\I:Ea‘h] [Ploi'-}:E-'h] [FE'.:‘zh] [x_] [Ff:‘h] [EJ] F:;J] F:] Qsv
- A 2-3 2 252,0 257,5 1.800,0 | 1.761,5|0,143(1.508,5| - - 24| A
2 =1 3 370 35 15730 | 1.551,5|0,024( 15145 1,0 | 60 | 24 | A
T 8 1-2 4 270 30,0 3250 2925 |0092( 2655 | 10| 60 [136| B
1-3 6 71,0 72,0 862,0 850,0 | 0084( 7790 | 10| 60 | 46| A
T c 3=1 7 24.0 89,5 904,53 8540 | 0008( 7700 | 10|60 | 47| A
32 2 4820 4875 1.8000 |1.780,5|0271(1.2985 | - - |28 A

Mischstréme

1 B - 4+6 98,0 102,0 579.5 556,5 |0176( 4385 | 10|60 | TR | A
3| - 748 - - - - - - |1ole0| - | A
- Gesamt QSV| B

Abendspitze

Auch in der Abendspitzenstunde der Analyse ist der Linkseinbieger von der Zu-/Abfahrt zum
Starnberger Weg in die Landsberger Str. Ost mal3gebend. Dabei ergibt sich die QSV = C,
welche fur die Gesamtverkehrsqualitdt am Knotenpunkt ausschlaggebend ist. Als urséchlich
fur die mittleren Wartezeiten von knapp 23 Sekunden bei geringer verkehrlicher Belastung von
lediglich 32 Fahrzeugen pro Stunde kann der starke Hauptverkehrsstrom auf der Landsberger
Str. benannt werden, in welchem sich nur wenige Zeitlicken fir die Abbieger ergeben. Analog
zur Morgenspitzenstunde fallen die Rickstaulangen im 95%-Perzentil und die Auslastungs-
grade vernachlassigbar gering aus.

Tabelle 23:  Leistungsfahigkeit KP Landsberger Str. / Zu-/Abfahrt Starnberger Weg, Ana-
lyse, Abendspitze

Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [Fijfh] [Pkwﬁia’h] [F'k\i-l:Ee’h] [Ff::’zh] [x_ 1 [FzT’h] [EL] F::L] J[E':] Qsv
- A 2-3 2 596,0 601,0 1.800,0 1.785,5| 0,334 | 1.188,5| - - 30 A
2 -1 3 60,0 60,5 15730 | 1.560,5| 0,038 1.5005[ 10| 60| 24 | A
T 8 1-2 4 320 325 1820 1830 | 0169 1570 | 10| 60| 229| C
1-3 7 26,0 26,0 538,5 3385 |0047| 3325 (10| 60| 68| A
T c 3-1 7 116,0 117,0 588,5 5930 | 0195 4770 (10| 60| 75| A
32 2 3928,0 A00,0 1.800,0 1.791,0 0,222 | 1.393,0| - - |26 A
Mizchstréme
1 B - A+6 58,0 58,5 271,0 2685 | 0216 2105 | 10| 60 |171| B
3| < - 7+8 - - - - - - l1ole0] - | a
- Gesamt Q5V| C
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4.4.2

Prognosenullfall 2035
Morgenspitze

In der Morgenspitze des Prognosenullfalls ergibt sich, wie auch in der Morgenspitze der Ana-
lyse die QSV = B, was bedeutet, dass die mittleren Wartezeiten an allen Strémen rechnerisch
weniger als 20 Sekunden betragen. Die Rickstaulangen im 95%-Perzentil und die Auslas-
tungsgrade sind auch in diesem Fall unproblematisch.

Tabelle 24:  Leistungsfahigkeit KP Landsberger Str. / Zu-/Abfahrt Starnberg Weg, Nullfall,
Morgenspitze
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [Fiz;h] [Pk\,c\lee’h] [F'IOE::E-'h] [Fij’zh] [X_] [F;:’h] F;QZ:'] F::'] 1[:':] asy
) A 23 2 2750 | 2810 1.800,0 [1.7615|0156 (14865 - | - | 24| A
21 3 440 44,5 1.566,5 |1.549,5(0,028(1.5055| 1,0 | 60| 24 | A
T g | 172 4 380 4,0 287,0 2660 |0,143| 2280 | 1,0 | 60 |158| B
1-3 & 86,0 87,0 8345 8245 |0,104| 7385 | 10| 60| 49| A
T o3 7 94,0 100,0 875,0 8225 (0114 7285 | 10| 60| 49| A
32 8 5240 | 5300 1.800,0 [1.7805(0294 (12565 - | - | 29| A
Mischstréme
1 B - 4+6 1240 | 1280 518,0 5020 0,247 3780 | 10| 60| 95| A
3| « - 7+8 - - - - - - l1ole0| - | A
- Gesamt QSV| B

Abendspitze

Fiur den Linkseinbieger aus der Zu-/Abfahrt zum Starnberger Weg auf die Landsberger Str.
Ost ergibt sich in der Abendspitze eine QSV = D, welche fir die Gesamtverkehrsqualitat aus-
schlaggebend ist. Als ursachlich fir die langen Wartezeiten bei geringer verkehrlicher Belas-
tung aus der untergeordneten Richtung kann der starke Hauptverkehrsstrom auf der Lands-
bergerstr. benannt werden, in welchem sich nur wenige ausreichend grofRe Zeitliicken flr die
Verkehrsteilnehmer der untergeordneten Richtung zum Durchsetzen ergeben. Fir die malR-
gebende Verkehrsbeziehung ergibt sich eine Kapazitatsreserve von 105 Fahrzeugen pro
Stunde. Die Auslastungsgrade, als auch die Rickstaulangen im 95%-Perzentil sind unkritisch.

Tabelle 25:  Leistungsféahigkeit KP Landsberger Str. / Zu-/Abfahrt Starnberger Weg, Nullfall,
Abendspitze
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [Fi':-‘zh] [I:'Icn:Ea‘h] [phcv_l:&,h] [FE';'}h] [x_] [F_Erh] {ts] F:;L] r:] Qsv
5 A 23 2 49,0 654,0 1.800,0 |1.7855|0363(1.1365| - | - (32| A
2-1 3 20,0 20,5 1.566,5 15570 0,051 | 1477010 (60| 24| A
T . 1-2 4 430 435 150,0 1480 (0,290 1050 | 20 |120(342| D
1-3 & 35,0 35,0 517,0 5170 | 0,068 4820 (1060 | 75| A
T c 3—=1 7 1350 140,0 548,5 5445 | 0,255 4055 | 20 (120 89 | A
32 g 4330 4370 1.800,0 1.791,0 0,243 | 1.356,0 | - - 27| A
Mischstréme
1 B - A+h 78,0 78,5 2195 2180 | 0,358 1400 | 20 (120|256 C
3| ¢ - 748 - - - - - Tioleo| -] a
T Gesamt OQ5V| D
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4.4.3 Prognoseplanfall 2035
Morgenspitze

In der Morgenspitze ist, in Analogie zu den Erkenntnissen aus der Analyse- und der Progno-
senullfallbetrachtung, der Linkseinbieger maf3gebend. Trotz der insgesamt héheren Verkehrs-
belastung kann die Leistungsféahigkeit noch nachgewiesen werden. Die errechnete, mittlere
Wartezeit liegt bei 34,2 Sekunden auf dem vorfahrtsrechtlich untergeordneten Mischfahrstrei-
fen, woraus sich eine QSV = D ergibt. Die Kapazitatsreserve ist mit 113 Fahrzeugen pro
Stunde angegeben. Die Auslastungsgrade und Rickstauldngen sind nach wie vor unauffallig.
Tabelle 26:  Leistungsfahigkeit KP Landsberger Str. / Zu-/Abfahrt Starnberger Weg, Planfall,

Morgenspitze
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [Fll:;h] [PkwT:E,-"h] [kaanE\.-'h] [éifh] ﬁ] [F;:fh] F;I:Q;] F:_::'] J[E:] Qsv
. A 23 2 2890 3180 1.800,0 | 1.6365| 0,177 1.3475( - - |27 A
2-1 3 66,0 725 1.566,5 | 14240| 0,046 1.3580( 10| 60 | 27 | A
T 8 1-2 4 118,0 131,0 255,5 2325 | 0,513 1135 | 3,0 (180 31,4| D
1—3 & 166,0 1825 2009,5 736,0 | 0,225| 5700 | 1,0 60 | B3 | A
T c 3—1 7 116,0 1275 840,0 763,5 [0,152| 6475 | 1,0 B0 | 56 | A
3I-2 8 5290 5820 1.8000 | 18365 0,323 | 1.107,5( - - 1334
Mischstréme
1 B - 4+6 285,0 335 4250 3865 |0,738| 1015 | 80 (480342 D
3| « - 748 - - - N T A

Gesamt QSV| D

Abendspitze

In der prognostizierten Abendspitze des Prognoseplanfalls ist erneut der Mischstrom (ge-
nauer: der Linkseinbieger, wie im Analyse- und Prognoseplanfall) mit einer QSV = F mal3ge-
bend fur die Qualitatsbewertung des Gesamtknotenpunkts. Alle anderen Stréme besitzen mit
der Qualitatsstufe A, bzw. B eine ausgezeichnete Leistungsfahigkeit und auch die Auslas-
tungsgrade sind unkritisch.

Als urséachlich fir die langen Wartezeiten von tber 45 Sekunden (QSV = F) kann der starke
Hauptverkehrsstrom auf der Landsbergerstr. genannt werden, in welchem sich nur wenige
Zeitlucken fur die Verkehrsteilnehmer der untergeordneten Richtung ergeben bzw. angenom-
men werden. Aus diesen Griinden entstehen fiir oben genannten Abbieger Ruckstauungen,
die mit etwa 175,0 m im 95%-Perzentil groRe Behinderungen fir andere Verkehrsteilnehmer
darstellen. Ab einer Ruckstauldnge von 90,0 m blockiert der Ruckstau auf der Zu-/Abfahrt von
der Landsberger Str. in den Starnberger Weg die Verkehrsteilnehmer auf dem Starnberger
Weg. Der Auslastungsgrad von 1,249 zeugt von einer Uberlastung des betrachteten Misch-
fahrstreifens, da die Kapazitatsgrenze von 1,0 um 38 Fahrzeuge pro Stunde Uberschritten ist.
Obwohl auf allen anderen Armen leistungsfahige Qualitatsstufen nachgewiesen werden kdn-
nen, ist der Abbiegevorgang malRgebend fir die Qualitatsstufe am Gesamtknotenpunkt. Die
Leistungsfahigkeit kann demnach in der Abendspitzenstunde des Prognoseplanfalls 2035
nicht nachgewiesen werden.
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Tabelle 27:  Leistungsféahigkeit KP Landsberger Str. / Zu-/Abfahrt Starnberger Weg, Planfall,

Abendspitze
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [chfh] [Plcn?::Ea'h] [F,kni?:afh] [Fi::h] [x ] [F;:fh] F:;?] [\lr:] r':] Qsv

, A 273 2 6560 | 7215 1.8000 | 1.6365 0401 9805 | - | - | 37| A
2—1 3 128,0 141,0 1.566,5 1.4240| 0,090 1.2960 10| 60 | 28| A

T 8 12 4 98,0 108,0 1025 93,0 |1054| -50 (140| 840 | =45 F
1-3 B 85,0 98,0 4875 4525 |0197( 3635 [ 1,0 | 60 | 99| A

T c 3-1 7 188,0 207,0 515,5 468,5 (0402 ( 2805 | 20 | 120 | 128| B
3I-2 8 4740 521,5 1.800,0 |1.6365|0,290| 1.1625| - - 31 A

Mischstréme

1 B - 4+6 187,0 205,5 164,5 1495 [ 1,249| -37,5 | 290 1740| =45| F
3| - 7.8 - - - - . - |10/ 60 A

Gesamt OQSV| F

4.4.4 Optimierung durch Signalisierung

In der Analyse- und der Prognosenullfallbetrachtung der Leistungsfahigkeiten kann sowohl fur
die Morgen-, als auch fiir die Abendspitzenstunde die Leistungsféahigkeit rechnerisch nachge-
wiesen werden. Lediglich in der Abendspitzenstunde des Prognoseplanfalls 2035 kann
die Leistungsfahigkeit nicht nachgewiesen werden. Es ergibt sich eine Rickstaulange von
etwa 175,0 m, rein rechnerisch 29 Pkw, im Mischfahrstreifen aus der untergeordneten Rich-
tung. Es wurden mittlere Wartezeiten von tber 45 Sekunden errechnet, was zu einer Erho-
hung des Abbiegedrucks fuhrt. Hinzu kommt, dass der Rickstau den Starnberger Weg Uber-
staut und dadurch die Verkehrsteilnehmer auf dem Starnberger Weg behindert, was neben
den Fahrzeugen auf dem Starnberger Weg auch die Sicherheit von Ful3gangern und Fahrrad-
fahrern beeintréachtigt.

Aus diesem Grund wird die Installation einer Lichtsignalanlage am Knotenpunkt empfoh-
len und im Folgenden hinsichtlich der Leistungsfahigkeit untersucht. Eine Lichtsignalanlage
wurde zu einer Verbesserung der Situation fur den Linkseinbieger von der Zu-/Abfahrt Starn-
berger Weg auf die Landsberger Str. Ost beitragen und gleichzeitig die Querbarkeit fur Fuf3-
ganger und Fahrradfahrer am Knotenpunkt erleichtern.

Die nachfolgenden Abbildungen (vgl. Abbildung 13 und Abbildung 14) zeigen Vorschlage zu
Signalzeitenplanen fir die Morgen- und die Abendspitzenstunde mit den zugehérigen detail-
lierten, stromfeinen Bewertungen der maRRgebenden Spitzenstunden des Prognoseplanfalls
2035 unter Nachweis einer Leistungsfahigkeit. Die Erstellung und Bewertung des Signalpro-
gramms erfolgte softwaregestutzt (LISA 6.2.0) unter Minimierung der mittleren Wartezeit des
Kfz-Verkehrs.

Sowohl in der Morgen-, als auch in der Abendspitzenstunde wird der Verkehr in zwei Phasen
abgewickelt. In Phase eins erhalten die Strome der Hauptrichtungen, entlang der Landsber-
ger Str. eine Freigabezeit von 46, bzw. 47 Sekunden in der Morgenspitzenstunde und 56, bzw.
57 Sekunden in der Abendspitzenstunde. Im Anschluss bekommt die Nebenrichtung aus Rich-
tung Starnberger Weg eine Freigabezeit von 20 Sekunden in der Morgenspitzenstunde und
10 Sekunden in der Abendspitzenstunde.
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Durch die angenommene Gesamtumlaufzeit von 80 Sekunden Dauer, kann eine Koordinie-
rung mit anderen, bereits bestehenden Lichtsignalanlagen entlang der Landsberger Str. rea-
lisiert werden.

Stonal 0 10 20 30 40 50 80 o
gruppe | FA | FE | TF . ) . . ) . ! . A ! ! . . : SG WZ |Q3v
ki +lel 0 |20 | 20 + A 08: |30 | B
k2 | 27 | 72 | a7 o L2="030 |9 |a
k3 el 27 | 73 | 46 - L0585 |13 | A
F5 =~ 25 | 70 | 45 - i %8
T T T |_ T T T T T T T T T HBS 20_15
1 2

Abbildung 13: Signalzeitenplan fiir die Morgenspitze; KP Landsberger Str. / Zu-/Abfahrt Starn-
berger Weg (Quelle: LISA 6.2.0)

Signal- TU=80

gruppe | FA (FE (TFfP 10 20 0 4 S0 8O T 8G_ | WZ |QSV
kKt =Ll 0 |10 [ 10 :, 75|08 | 51| D
Kz <4 17 [ 74 | 57 . T="054 | 7 | A
ki el 17 [ 73 | 58 - L—="0e |22 | e
F5 «| 15 | 70 | 55 T > 25 | A
T I- T T T T T T T T T T T HBS 20_15
1 2

Abbildung 14: Signalzeitenplan fir die Abendspitze; KP Landsberger Str. / Zu-/Abfahrt Starn-
berger Weg (Quelle: LISA 6.2.0)

Die Ergebnisse der Leistungsféhigkeitsberechnung sind in den folgenden Tabellen dokumen-
tiert (vgl. Tabelle 28 und Tabelle 29). Daraus geht hervor, dass die Leistungsfahigkeit mit der
Qualitatsstufe B in der Morgenspitzenstunde und mit der QSV = D in der Abendspitzenstunde
am relevanten Knotenpunkt im Prognoseplanfall 2035 rechnerisch nachgewiesen werden
kann. Auch die Rickstaulangen im 95%-Perzentil und die Auslastungsgrade der unterschied-
lichen Strome sind zu beiden Spitzenstunden nach der Optimierung unproblematisch. Es fallt
zwar auf, dass der Linksabbiegestreifen aus Richtung Landsberger Str. West in beiden Féllen
Uberlastet ist, der Geradeausfahrstreifen kann diese Mehrbelastung jedoch ohne eine Ver-
schlechterung der Leistungsfahigkeit aufnehmen.

Durch dieses Vorgehen kann ein gesicherter und leistungsfahiger Verkehrsablauf hergestellt
werden.

Tabelle 28:  Leistungsfahigkeit KP Landsberger Str. / Zu-/Abfahrt Starnberger Weg, Planfall
(optimiert), Morgenspitze

Zuf | Fstr .| Symbol | SGR [t;l [t:] [tss] fa [Kf?fh] [Kf?."U] [s;l:fz] [K?asfh] Nisezzn [Kfnz;U] [ngfh] " [r:], [EerE] &;;S] Tn?fs;]ﬁ [ﬁ] asv
1 1 <L | k1| 20| 21| 60|o0263| 285 | 6333 | 1800 2000 - 12 526 | 0,542|30,335| 0.730| 6174 10,376 | 62.256| B
2 1 <t k2| ar| 48| 33| 0eo0| 355 | 788 | 1e00| 2000 - 27 | 1196 | 0297| 8588 | 0.242| 4098 7,522 | 45132 A
3 - K3 | 46| 47 | 34 |0588| 116 | 2578 | 1,800 | 2000 X 28,608
’ 1 — | K3| 46| 47 | 34 [0583| 529 | 11,756 | 1,800 | 2000 - 26 | 1166 |0553| 12649| 0,772| 9593 | 14,831| 88,986 A
Knotenpunktssummen: 1285 2888
Gewichtete Mittelwerte: 0480 | 15450
TU=80s T=3600s Instationarititsfaktor =1,1
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4.5

451

Tabelle 29:  Leistungsféahigkeit KP Landsberger Str. / Zu-/Abfahrt Starnberger Weg, Planfall
(optimiert), Abendspitze

zut| s symbol | SR | (4 | | % | ety | e | mea | vcm | M i | weam| % | 1o [ ern | e | e | |0
1 1 *J" Ki| 10 [ 11| 70 | 0,138| 187 4,156 | 1,800 | 2000 - & 276 | 0.678| 50,712 1,374 | 5326 | 9229 | 55374 | D
2 1 - K2 | 57 | 58| 23 |0,725| 784 | 17.422 | 1,800 | 2000 - 32 1447 [ 0.542| 6844 | 0735 8649 | 13,623 81,738 | A
3 4 K3 | 56 | 57 | 24 |0,713| 188 4,178 | 1,800 | 2000 X 48,870

} 1 —* | K3 | 56| 57| 24 | 0480 474 | 10,533 | 1,800 | 2000 - 21 960 | 0,690 | 21,943 | 1,539 | 12977 | 19,069 | 114.414| B

Knotenpunktssummen: 1633 2683

Gewichtete Mittelwerte: 0,618 17,988

TU=80s T=3600s Instationarititsfaktor = 1,1

Knotenpunkt Kreuzlinger Str. / Venusstr. / Alfons-Baumann-Str.

Der Knotenpunkt wurde wie folgt im Berechnungsprogramm nachmodelliert und in identischer
Topologie fiir Analyse- und Prognosebelastung verwendet. Es handelt sich dabei um einen
vorfahrtberechtigten Knotenpunkt (Vorfahrt gewahren!).

K1 (Kfz)

1

2
1
S >
A 5 1 K2 (Kfz)
K4 (Kiz) 1 Tk 2
<
2 1
©
<

Abbildung 15: Geometrie des Knotenpunktes Kreuzlinger Str. / Venusstr. / Alfons-Baumann-
Str. mit Kennzeichnung der verwendeten Nomenklatur (Quelle: LISA 6.2.0)

K3

Analyse 2018
Morgenspitze

In der Morgenspitzenstunde des Analysefalls ergibt sich rechnerisch nach Tabelle 30 eine
Leistungsfahigkeit mit einer QSV = A. Aufgrund des relativ geringen Verkehrsaufkommens
ergeben sich geringe Wartezeiten von unter 8 Sekunden. Die Auslastungsgrade der einzelnen
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Stréme sind unkritisch und auch die Rickstaulangen im 95%-Perzentil kénnen mit einer Lange

von maximal 6,0 m vernachlassigt werden.

Tabelle 30:  Leistungsféahigkeit KP Kreuzlinger Str. / Venusstr. / Alfons-Baumann-Str., Ana-
lyse, Morgenspitze
C C X R Mas | Mas
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [F(l;‘zh] [Plclj:[th] [Plcwf[th] [Fz,Ffzh] -1 | [Fz/h] [ngl [;1] i[::'] sV
3-4 1 43,0 49,0 932,5 913,5 (0053 8655 | 10| 60 |42| A
3 A -1 2 1580 | 161,0 1.800,0 [1.777.0/ 0,089 16180| - | - (22| A
3-2 3 40 40 1.600,0 | 1.600,0| 0,003|15960| 1,0 | 60 (23| A
2-3 4 1,0 1,0 492,0 4920 (0,002 4910 |10/ 60 (73| A
2 B |24 5 40 40 508,0 500,0 | 0,008| 5050 | 10|60 71| A
21 B 30 30 985,35 9855 (0008 9775 |10 60|37 A
1-2 7 50 50 1.068,0 |[1.068,0|0,005/ 10630 10| 60 (34| A
1 C 1—-3 ] 1780 | 180,0 1.800,0 [ 1.780,5/ 0,100 16025| - | - 22| A
1—4 g 1040 | 1060 1.600,0 | 1.570,0| 0,066 1.4660| 1,0 | 60 |25 A
41 10 73,0 79,0 557,5 5505 | 0,142| 4725 | 10|60 | 76| A
4 D |4-2 11 40 40 546,0 546,0 | 0,007 | 5420 | 1,0| 60 66| A
4-3 12 57,0 58,5 906,0 8330 (0,065 8260 | 10|60 (44| A
Mizschstrame
3 A - 1+2+3 10| 2140 1.800,0 [1.7750 0,119 15640| 10| 60 (23| A
2 B - 4+5+6 13,0 13,0 722,0 7220 (0018 7090 1060|5171 A
1 C - T+8+0 2870 2910 1.800,0 [ 17750 0,162 | 1.4880| 1,0 | 60 [ 24| A
4 D - 10+11+12 | 1380 14,5 661,0 6495 | 0,214| 5105 | 1,0 | 60 | 70| A
Gesamt Q5V| A

Abendspitze

Im Gegensatz zur Morgenspitzenstunde herrscht zur Abendspitzenstunde der Analyse ein ge-

ringeres Verkehrsaufkommen am Gesamtknotenpunkt Kreuzlinger Str. / Vernusstr. / Al-

fons-Baumann-Str. Aufgrund dessen kann auch hier rechnerisch die beste Qualitatsstufe des

Verkehrsablaufs QSV = A nachgewiesen werden. Die Rickstauldngen und Auslastungsgrade

fallen vernachléassigbar gering aus. Auch die Kapazitatsreserven sind mit tber 600 Fahrzeu-

gen pro Stunden ausreichend.
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Tabelle 31:  Leistungsféahigkeit KP Kreuzlinger Str. / Venusstr. / Alfons-Baumann-Str., Ana-
lyse, Abendspitze
C C X% R Mas | Nas
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [F:l?h] [phtcgh] [Plcwath] [Fi?h] -1 | [Fzfh] [FQI] [;] J[E:I] sy
34 1 36,0 75 9995 9590 | 0038| 9230 |10 | 60|35 A
3 A 3 =1 2 136,0 1375 1.800,0 1.780,5 | 0,076 | 1.644.5| - - |22 A
32 3 6,0 6,0 1.600,0 | 1.600,0( 0,004 | 1.5940| 10 [ 60 23| A
2-3 4 5,0 5,0 589,0 580,0 (0,008| 5840 | 10 (60|62 A
2 B |2-4 5 40 40 591,5 591,5 (0,007| 5875 | 1,0 60 61| A
21 6 40 4.0 10125 | 1.0125| 0004 | 1.0085| 10 [ 60 36| A
1-2 7 6,0 6,0 10035 |1.093,5(0005)1.0875| 10| 60 33| A
1 C 1-3 2 149,0 150,5 1.800,0 |1.7820(0084|16330| - | - (22| A
1-4 ] 720 73,0 1.600,0 | 1.5780( 0046 1.5060| 10 [ 60 24| A
41 10 32.0 3.0 6375 6185 | 0,052 5865 | 1.0 60 61 A
4 D |4-2 11 10,0 10,0 619,5 6195 (0,016 6085 | 1.0 60 55 A
43 12 290 a5 957.0 9095 |0032( 8805 | 1,0 60 (41| A
Mischstréme
A - 1+2+3 178,0 181,0 1.800,0 | 1.770,0( 0101 1.5920| 10| 60 23| A
2 B - 4+5+6 13.0 13.0 684,0 6340 (0,019 6710 | 1,0 [ 60 54| A
1 C - T+8+9 2270 2285 1.800,0 1.7805| 012815535 10 | 60 | 23| A
4 D - 10+11+12 | 7,0 73,5 7350 7100 | 0,100| 6390 | 1,0 | 60 (56| A
Gesamt OS5V | A

452 Prognosenullfall 2035

Morgenspitze

In der Morgenspitze des Prognosenullfalls kann wiederum eine funktionierende Leistungsféa-

higkeit des Knotenpunktes errechnet werden. Trotz der allgemeinen Steigerung des Verkehrs-

aufkommens verglichen mit dem Analysefall, betragt die mittlere Wartezeit unter 9 Sekunden,

woraus ein rechnerischer Nachweis der Leistungsfahigkeit mit einer QSV = A resultiert. Die

Ruckstaulangen im 95%-Perzentil und die Auslastungsgrade sind wiederum vernachlassigbar

gering.
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Tabelle 32:  Leistungsfahigkeit KP Kreuzlinger Str. / Venusstr

fall, Morgenspitze

. | Alfons-Baumann-Str., Null-

G C ¥ R Mas | Mas

Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [Fl?h] [Plc:fth] [PkwaE,fh] [FI;'I] -1 | [Fz/h] [FQI] [:1] J[E:I] asv
34 1 520 | 530 9035 | 8865 |0,059| 8345 | 10| 60 | 43| A
3 A | 3-1 2 1730 | 1750 18000 |1.7785|0007| 16055 - | - |22] A
3.2 3 40 40 16000 | 1.6000| 0,003 15060] 10| 60 | 23] A
2.3 4 10 10 4545 | 4545 |0002| 4535 | 10| 60 | 79| A
2 B |2-4 5 40 40 4735 | 4735 |0008| 4695 | 10| 60 | 77| A
71 6 90 90 9690 | 9690 | 0,009| 9600 | 10| 60 | 38| A
122 7 5.0 5.0 10510 | 1.051,0| 0,005 1.0460] 10| 60 [ 34| A
1 c [1-3 2 1950 1970 18000 |1.7820|0100/15870] - | - 23] A
1-4 9 1s0| 1170 16000 |15735|0073|14585] 10| 60 | 25| A
41 10 91,0 92,0 321,53 3160 | 0176 | 4250 | 10| 60 | 85| A
4 D 42 i 40 40 312,0 3120 | 0008 5080 (10|60 |71| A
43 12 62,0 63,5 281,5 2610 (0072 7990 | 10( 60 |45 A

Mischstréme
3 A - T+2+3 2290 232,0 1.800,0 177000129 15480 1,0 60 | 23| A
2 B - A+5+6 14,0 14,0 7370 7370 (0019 7230 | 10( 60 |50 A
1 C - T+8+9 3130 3190 1.800,0 1777000177 14620 1,0 60 |25 A
4 D - 10+11+12 157,0 139,35 6230 613,0 | 0,236 | 4360 | 20 (120|79( A
Gesamt QSV| A

Abendspitze

Auch in Prognosenulifall der Abendspitzenstunde fiir den Zeithorizont 2035 kann trotz des

allgemeinen Verkehrsmengenwachstums rechnerisch eine Leistungsfahigkeit der Stufe A

nachgewiesen werden. Die mittleren Wartezeiten steigen nur geringflgig auf maximal 6,6 Se-

kunden an, verglichen mit der Analyse 2018. Die Riickstaulangen betragen maximal eine Pkw-

Lange im 95%-Perzentil (etwa 6,0 m) und die Auslastungsgrade der einzelnen Strdme sind

unproblematisch.
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Tabelle 33:  Leistungsféahigkeit KP Kreuzlinger Str. / Venusstr. / Alfons-Baumann-Str., Null-
fall, Abendspitze

C C. ' R Mas | Nas

Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [F:l?h] [phtcgh] [Plcwath] [Fi?h] -1 | [Fzfh] [FQI] [;] J[E:I] Qasv
3.4 1 290 405 9670 | 9315 | 0,042 8925 | 10| 60|40 A
3 A 3—=1 2 150,0 151,5 1.800,0 [1.782,0(0,084 [ 1.6320( - - 122 A
32 3 70 70 1.600,0 1.600,0| 0,004 15930/ 10| 60|23 A
2-=3 4 5,0 5,0 546,5 546,5 | 0009 | 5415 | 1,0 | 60 66| A
2 B |2-4 5 40 40 5490 | 5490 | 0.007| 5450 | 10| 60 66| A
2.1 & 40 40 9945 | 9945 | 0,004 9905 | 10| 60|26 A
1-=2 7 70 70 1.073,0 1.075,0( 0007 | 1.0620| 10| 60|34 A
1 C 1-=3 2 163,0 1645 1.200,0 1.784,0( 0,097 | 1.621,0| - - |22 A
1-4 ) a7.0 880 1.600,0 1.582,5( 0,055 14955 10| 60|24 A
41 10 40,0 410 5005 | 5850 | 0068 5450 | 10| 60 66 A
4 D |4=2 11 11,0 11,0 5810 | 5810 |0019| 5700 | 10| 60 62| A
43 12 32,0 335 9325 8905 | 0036 | 8585 | 1,0 60 (42| A

Mischstrame
A - 1+2+3 196,0 1930 1.800,0 1.7735(0111 | 15775 10 [ 60 | 23| A
2 B ; 4+5+6 130 13,0 6500 | 6500 |0,020| 6370 | 10| 60 57 A
1 C - T+8+9 257,0 2585 1.800,0 |[1.7820(0144(1.5250( 1,0 | 60| 24| A
4 D - 10+11+12 23,0 83,5 695,0 6730 | 0123 5920 | 1,0 60 61| A
Gesamt QSY| A

45.3 Prognoseplanfall 2035
Morgenspitze

Durch die Bebauung des Kreuzlinger Feldes (Umsetzung des Prognoseplanfalls 2035) steigt
das Gesamtverkehrsaufkommen um knapp 20 % (entspricht circa 120 Fahrzeuge/Stunde)
verglichen mit dem Analysefall 2018 an.

Dennoch liegen die mittleren Wartezeiten im Schnitt unter 10 Sekunden, somit kann die Leis-
tungsfahigkeit des Knotenpunktes weiterhin nachgewiesen werden. Rechnerisch ergibt sich
eine QSV = B.

Die Auslastungsgrade und Ruckstaulédngen sind unkritisch.
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Tabelle 34:  Leistungsféahigkeit KP Kreuzlinger Str. / Venusstr. / Alfons-Baumann-Str., Plan-
fall, Morgenspitze
C G % R Mas | Mas
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [Fi:’zh] [Pk‘LT:Eth] [Plcwath] [Fz..F’zh] [ | [Fz/h] [ngl [rrg'|] '[::'] sV
3-4 1 53,0 54,0 3980 8315 | 0060 8285 [ 10| 60 (43| A
3 A 31 2 173,0 | 1750 1.800,0 | 1.7785| 009716055 - | - (22| A
32 3 40 40 1.600,0 | 1.600,0| 0,003|1.5960| 10| 60 (23| A
2-3 4 1,0 1,0 4410 4410 | 0,002 4400 [ 10| 60 (82| A
2 B 2-4 5 40 40 469,0 4660 | 0,009 4650 [ 10| 60 (77| A
21 ] 30 g0 969,0 9680 | 0,009 960,0 [ 10| 60 (38| A
12 7 50 50 1.051,0 | 1.051,0| 0,005 | 1.0460| 1,0 | 60 |34 A
1 C 1-3 3 1950 | 1970 1.800,0 | 1.7820|0,109| 15870 - | - |Z23| A
1—4 9 1200 1220 1.600,0 | 1.573,5|0,076|1.453,5) 1,0 | 60 |25 A
41 10 1290 | 1300 518,0 5140 |0,251| 3850 | 20(120(93| A
4 D |4-2 1 6,0 6,0 508,5 5085 |0012| 5025 | 10| 60 |72| A
4-3 12 69,0 70,5 8785 8565 | 0,080 7905 [ 10| 60 (46| A
Mischstrame
3 A - 1+2+3 2300 | 2330 1.800,0 | 1.777,0|0,129|1.5470| 1,0 | 60 (23| A
2 B - 4+5+6 140 140 700,0 7000 | 0,020 6860 | 10| 60 52| A
1 C - T+8+8 3200 | 3240 1.800,0 | 1.7770| 0,180 | 14570 1,0 | 60 (25| A
4 D - 10+11+12 | 2040 | 2065 602,0 5950 |D0,343| 3910 | 20(120(92| A
Gesamt Q5V| A

Abendspitze

Auch in der Abendspitzenstunde des Prognoseplanfalls 2035 steigt das Gesamtverkehrsauf-

kommen am Knotenpunkt um tber 25 % verglichen mit der Analyse 2018 an (entspricht etwa

130 Fahrzeugen pro Stunde). Trotz dieser Zunahme kann weiterhin eine Leistungsfahigkeit

mit der QSV = A mit mittleren Wartezeiten unter 8 Sekunden nachgewiesen werden. Die Riick-

stauldngen im 95%-Perzentil und die Auslastungsgrade sind vernachléssigbar gering.
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Tabelle 35:  Leistungsféahigkeit KP Kreuzlinger Str. / Venusstr. / Alfons-Baumann-Str., Plan-
fall, Abendspitze
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [Flf’zh] [Pkl?\:tth] [Pkﬁftth] [Fiizh] [x_.] [Ffl’h] F‘IFQZJ] PJ;J] 1[3:'] sV
3—4 1 46,0 475 927.0 8975 (0051 8515 | 10| 60|42 A
3 A 31 2 1500 | 1515 1.800,0 | 1.7820| 008416320 - | - |22| A
32 3 7.0 7.0 1.600,0 | 1.600,0| 0,004 | 1.593,0| 10| 60 23| A
2-3 4 50 50 515,0 5150 |0010| 5100 | 10| 60 | 71| A
2 B |2-4 5 7.0 7.0 511,0 511,0 |0,014| 5040 | 10| 60 | 71| A
21 B 40 40 9945 9945 | 0004 | 9905 | 10| 60 [36| A
1-2 7 70 7.0 10750 [1.0750(0,007 1020 1,0 | 60 | 34| A
1 C 1-3 3 163,0 | 1645 1.800,0 | 1.7840( 009 | 16210 - | - 22| A
1—4 g 1240 | 1250 1.600,0 | 1.5875|0,078| 14635 10| 60|25 A
41 10 59,0 60,0 567,0 557,5 |0,106| 4985 | 1,0 | 60 | 72| A
4 D |4-2 1 12,0 120 554,5 554,5 |0,022| 5425 | 1,0 | 60 | 66| A
4-3 12 36,0 375 9115 8750 | 0041 8390 [ 10|60 (43| A
Mischstrame
3 A - 1+2+3 203,0 | 2060 1.800,0 | 1.7735( 011415705 10| 60 | 23| A
2 B - 4+5+6 16,0 16,0 571,5 571,5 |0028| 5555 | 1,0 | 60 | 65| A
1 C - 7+8+9 2040 | 2965 1.800,0 | 1.784,0| 0,165 1.490,0| 10 | 60 | 24| A
4 ] - 10+11+12 | 1070 | 1085 648,0 633,5 | 0,160 | 5265 | 1,0 | 60 | 68| A
Gesamt QSV| A

4.6

Knotenpunkt Kreuzlinger Str. / Kleinfeldstr.

Der Knotenpunkt wurde wie folgt im Berechnungsprogramm nachmodelliert und in identischer

Topologie fir Analyse- und Prognosebelastung verwendet. Es handelt sich dabei um einen

vorfahrtberechtigten Knotenpunkt (Halt — Vorfahrt gewahren!).

Q31

=ndidy

TK1

0
5
m—

=

Abbildung 16: Geometrie des Knotenpunktes Kreuzlinger Str. / Kleinfeldstr. mit Kennzeich-
nung der verwendeten Nomenklatur (Quelle: LISA 6.2.0)
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4.6.1

Analyse 2018
Morgenspitze

Fur den Linkseinbieger aus der Kleinfeldstr. in die Kreuzlinger Str. ergibt sich in der Morgen-
spitze des Analysefalls eine QSV = B mit einer mittleren Wartezeit von 10,5 Sekunden, welche
fur die Gesamtverkehrsqualitat am Knotenpunkt ausschlaggebend ist. Die Auslastungsgrade
der einzelnen Strome und die Rickstauldngen im 95%-Perzentil mit maximal 6,0 m sind als
unkritisch einzustufen.

Tabelle 36:  Leistungsfahigkeit KP Kreuzlinger Str. / Kleinfeldstr., Analyse, Morgenspitze
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [Fi:h] [ka:E."h] [PlcuE::th] [Fcz;‘;h] [x_] [Fz,Rl‘h] Fll:q;] {\'Ir:]‘ r:] Qsv
] A 3-1 2 181,0 | 1835 1.8000 [ 1.7750| 0102 15840 - | - | 23| A
3-2 3 63,0 63,0 1.600,0 | 1.600,0| 0,038|1.537,0| 1,0 | 60 | 23 | A
T . 2-3 4 73,0 74,5 4235 4150 0,176 3420 | 1,0 | 60 | 10,5| B
2—1 6 57,0 57,0 7250 7250 | 0079 | 6680 | 10| 6O | 54| A
T c 1-2 7 1030 | 1035 74,0 969,0 | 0,106 | 2660 | 1,0 60 | 42| A
1-3 ] 2140 | 2165 1.800,0 [1.778,5|0,120|1.5645| - | - | 23| A
Mischstréme
2 B - 446 1200 | 1315 515,5 5085 | 0,255| 3795 | 20 |120( 85| A
1]« - 7+8 3170 | 3200 1.800,0 [ 1.7840| 0178 | 1.467,0| 1,0 | 60 | 25| A
T Gesarnt QSV| B

Abendspitze

In der Abendspitze des Analysefalls ist das Gesamtverkehrsaufkommen am Knotenpunkt ins-
gesamt geringer, als in der Morgenspitzenstunde. Aus diesem Grund entstehen geringere
mittlere Wartezeiten, aus denen die Leistungsfahigkeitsstufe QSV = A resultiert. Wiederum
sind die Ruckstaulangen im 95%-Perzentil und die Auslastungsgrade vernachlassigbar ge-

ring.

Tabelle 37:  Leistungsfahigkeit KP Kreuzlinger Str. / Kleinfeldstr., Analyse, Abendspitze
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [Fc;’zh] [Plcu\::th] [PlcuE'—lZth] [Fi.:"zh] [x_] [Ff.'l’h] B{-?] PJV;L] 1[:':] Qsv
] A 31 2 1400 | 14,5 1.800,0 | 1.780,5( 007916405 - | - 22| A

3-2 3 32,0 33,0 1.600,0 | 1.552,0(0021(1.5200| 1,0 | 60 |24 A

T . 23 4 65,0 66,0 552,0 5440 | 0,120 4790 | 10| 60|75 A

21 6 70,0 70,0 7720 7720 | 0,001 7020 | 1,0 60|51 A
T c 12 7 57.0 57.0 1.0570 | 1.057.0| 0,054 | 1.0000| 10| 60 |36 A
13 8 1620 | 1635 1.800,0 | 1.7840( 0091 (16220 - | - 22| A

Mischstrome
2 B - 4+ 1350 | 1360 62,5 6400 (0211 5050 [ 10|60 |71| A

I C - 7+8 2190 | 2205 1.800,0 | 17875/ 0,123 (15685 1,0 | 60 | 23| A

Gesamt QSV| A
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4.6.2

4.6.3

Prognosenullfall 2035

Morgenspitze

Analog zur Analysebetrachtung der Morgenspitzenstunde, kann auch im Prognosenullfall eine

funktionierende Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes errechnet werden. Durch mittlere War-
tezeiten von 12 Sekunden ergibt sich die QSV = B.

Tabelle 38:  Leistungsfahigkeit KP Kreuzlinger Str. / Kleinfeldstr., Nullfall, Morgenspitze
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [Fi,:;h] [ijfE,-’h] [phf::th] [Fij'zh] [x_] [inn:'h] ['-Il:ng.] P'lr;!']‘ F':] Qsv
3 A 31 2 1980 | 2000 18000 17735 (012[15755) - | - | 23 A
3-2 3 73,0 73,0 1.600,0 | 1.600,0 | 0,046( 15270 1,0 | 60 | 24 | A
T ; 213 4 1.0 825 3350 3815 [0212] 3005 | 10| 60 120 B
21 6 62,0 62,0 705,5 7055 [0,088| 6435 | 1,0 60| 56| A
f c 1-2 7 1120 | 1125 944,5 940,5 [0,119| 8285 | 1,0 60| 43| A
113 8 2340 | 2370 1.8000 | 1777.0(0132( 15430 - | - | 23| A
Mischstrome
2 B - 4+6 1430 | 1445 4815 4765 (0,300 3335 | 20 120[108| B
1|« - T+8 3460 | 3495 1.800,0 | 1.782,0(0,194( 14360 1,0 | 60 | 25| A
- Gesamt QSV| B

Abendspitze

Verglichen mit der Abendspitze des Analysefalls steigt die Gesamtverkehrsbelastung am Kno-

tenpunkt zwar an, dennoch kann die Leistungsfahigkeit bei geringen mittleren Wartezeiten von

maximal 8,3 Sekunden mit der QSV = A rechnerisch nachgewiesen werden. Die Auslastungs-

grade der einzelnen Strome, als auch die Rickstaulangen im 95%-Perzentil sind unauffallig.

Tabelle 39:  Leistungsfahigkeit KP Kreuzlinger Str. / Kleinfeldstr., Nullfall, Abendspitze
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [;;h] [le:-'th] [Plcucv-l:th] [Fcz.;’zh] [:E] [F::’h] F‘IFQ;] {\Ir':[l] J[E':] sV
] A 3-1 2 1550 | 1565 1.800,0 | 1.782,0| 008716270 - | - (22| A
3-2 3 38,0 40,0 1.600,0 | 1.558,5|0,025]15205| 1,0 | 60 (24| A
T . 2-3 4 78,0 79,0 519,5 5130 | 0,152| 4350 | 10| 60 | 83| A
21 ] 76,0 76,0 753,5 7535 | 0,101| 6775 | 1,0 | 60 |53 A
T c 12 7 62,0 62,0 1.031,0 [ 1.031,0| 0,060 | 9650 | 10| 60 (37| A
1-3 :] 1790 | 1805 1.800,0 [ 1.7855|0,000| 16065 - | - [22] A
Mischstréme
2 B - 446 1540 | 1550 612,5 608,0 | 0,253 | 4550 | 20 [120|79| A
I C - 7+8 2410 2425 1.800,0 [ 1.788,5|0,135| 15485 1,0 | 60 (23] A

Prognoseplanfall 2035

Morgenspitze

Gesamt QSV| A

In der Morgenspitzenstunde des Prognoseplanfalls erfahrt der Knotenpunkt wiederum eine

Erh6hung des Gesamtverkehrsaufkommens. Nichtsdestotrotz kann nach wie vor eine funkti-
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4.7

onierende Leistungsfahigkeit der QSV = B mit mittleren Wartezeiten von maximal 13,6 Sekun-
den rechnerisch nachgewiesen werden. Weiterhin sind die Auslastungsgrade und die Rick-
stauldngen unauffallig.

Tabelle 40:  Leistungsfahigkeit KP Kreuzlinger Str. / Kleinfeldstr., Planfall, Morgenspitze
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [qu.:afh] [kat:E-'h] [kaiji-’h] [FE':-‘zh] [:i] [Ff:rh] [.'Ij:q;] PF;L]‘ J[E':] asv
] P ES 2 2170 | 2200 1.8000 | 1.7750(0122/15%80( - | - | 23| A
32 3 92,0 82,0 1.600,0 | 1.600,0| 0,053 | 1.5080( 1,0 | 60 | 24 | A
T L 4 84,0 85,5 354,5 3480 | 0241 2640 | 10| 60 |136| B
2-1 ] 65,0 65,0 684,0 6840 | 0,085 6180 [ 10| 60| 58 | A
T c 1=z 7 1280 | 1295 904,5 9010 | 0,143 7720 [ 10| 60 | 47 | A
1-3 ] 2360 | 2390 1.8000 (1777001331540 - | - | 23| A
Mischstréme
2 B 4+6 1480 | 1505 448,0 43,5 | 0,336 2945 | 20 | 120[122) B
I C 7+8 3650 | 3685 1.800,0 | 1.782,0| 020514170 10| 60 | 25| A

Gesamt Q5V| B

Abendspitze

Ein &hnliches Bild zeigt sich in der Abendspitzenstunde des Prognoseplanfalls fir das Prog-
nosejahr 2035. Trotz einer Verkehrsmengensteigerung erhdéhen sich die mittleren Wartezeiten
auf maximal 9,3 Sekunden fir den Linkseinbieger in die Kreuzlinger Str. Weiterhin kann eine
QSV = A rechnerisch nachgewiesen werden. Weiterhin bleiben die Ruckstaulangen im 95%-
Perzentil und die Auslastungsgrade unauffallig.

Tabelle 41:  Leistungsfahigkeit KP Kreuzlinger Str. / Kleinfeldstr., Planfall, Abendspitze
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [chfh] [I:'Iv::\l::E-'h] [Pk\i—x&’h] [Fi:fh] [15] [F;:fh] FIJ:QIEI] F:_:'] J[E:] Qsv
] A 31 2 1640 | 1655 1.800,0 [1.7340 0092|16200( - | - [22| A
3-2 3 49,0 50,0 1.600,0 | 15685 0,031|15195| 10| 60 (24| A
T . 2-3 4 96,0 97,0 4375 4325 (0,199 3865 | 10| 60 (83 A
21 ] 93,0 93,0 742,0 7420 | 0,125| 6490 | 10| 60 |55 A
T c 12 7 70,0 70,0 1.008,0 [1.009,0 0,069| 9380 | 10| 60 (38| A
1-3 ;] 1980 | 1385 1.800,0 [1.7855 011115875 - | - (23| A
Mischstréme
2 B - 4+5 189,0 | 190,0 586,5 583,5 0,324 3945 | 20 [120(91| A
IR - 7+8 2680 | 2685 1.800,0 | 1.789,5/0,150| 1.521,5 1,0 | 60 | 24| A

Gesamt QSV| A

Knotenpunkt Alfons-Baumann-Str. / Starnberger Weg

Der Knotenpunkt wurde wie folgt im Berechnungsprogramm nachmodelliert und in identischer
Topologie fur Analyse- und Prognosebelastung verwendet. Es handelt sich dabei um eine
vorfahrtberechtigte Einmindung (Halt — Vorfahrt gewéhren!).
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Abbildung 17: Geometrie des Knotenpunktes Alfons-Baumann-Str. / Starnberg Weg mit Kenn-

zeichnung der verwendeten Nomenklatur (Quelle: LISA 6.2.0)

4.7.1 Analyse 2018

Morgenspitze

In der Morgenspitzenstunde des Analysefalls ergibt sich rechnerisch nach Tabelle 42 eine

Leistungsfahigkeit mit einer QSV = A. Aufgrund des relativ geringen Verkehrsaufkommens

ergeben sich geringe Wartezeiten von unter acht Sekunden. Die Auslastungsgrade der

Strome sind unkritisch und auch die Rickstaulangen im 95%-Perzentil kbnnen mit einer Lange

von maximal 6,0 m vernachlassigt werden.

Tabelle 42:  Leistungsfahigkeit KP Alfons-Baumann-Str. / Starnberger Weg, Analyse, Mor-

genspitze
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [Fll,:.-’zh] [pht:&,h] [Plc:&::-l:E.-'h] [Fi.:-'zh] [:i] [th] [.'IJ:?] F:_:'] 1[:':] Qsv
; A 3—1 2 87,0 42,0 1.800,0 | 1.703,0| 0,051 | 1.6160| - - |22 A
3I—2 3 11,0 11,5 1.573,0 | 1.5055|0007 (14845 10| 60|24 A
T B 2—3 4 19,0 20,5 57,5 5295 |0036| 3105 | 10| 60 (71| A
2—=1 ] 88,0 41,5 8340 8020 | 0110| 7140 | 10| 60 (50| A
T c 1-2 7 123.0 125,0 11305 | 111250111 9835 | 10| 60| 36| A
1—-3 8 83,0 a75 1.800,0 | 1.708,0| 0,049 | 1.6250| - - 122 A
Mischstrame
2 B - 4+6 1070 1120 767.0 7325 |0146| 6255 | 1,0 | 60 (58| A
I C - T+8 206,0 2125 1.800,0 |1.7440|0118(1.5380 (10| 60 | 23| A

Gesamt QSY| A
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Abendspitze

Ein &hnliches Bild bietet sich in der Leistungsfahigkeitsbewertung der Abendspitzenstunde.
Die Verkehrsbelastung am Gesamtknotenpunkt nimmt verglichen mit der Morgenspitzen-
stunde, inshesondere auf der Linksabbiegebeziehung vom Starnberger Weg in die Alfons-
Baumann-Str. und beim Rechteinbiegevorgang von Alfons-Baumann-Str. in den Starnberger
Weg ab. Aus diesen Griinden kann nach wie vor die beste Leistungsfahigkeitsstufe QSV = A,
mit mittleren Wartezeiten unter sieben Sekunden rechnerisch nachgewiesen werden.

Tabelle 43: Leistungsfahigkeit KP Alfons-Baumann-Str. / Starnberger Weg, Analyse,

Abendspitze
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [Fij:h] [I:'Ich:Er'h] [pk‘i_m:&fh] [Fi:fh] [15] [th] [‘;15] {\Jr_:'] 1[:':] asv
; A 3—1 2 90,0 90,5 1.800,00 |1.789,5(0,050 | 16995 - - |21 A
3I—2 3 240 240 1.573,00 [1.573,0/0,015/ 15480 10| 60 (23| A
T 8 2—3 4 18,0 18,0 6075 6075 (0030 5885 (10|60 61| A
2—1 ] 33,0 345 825,5 7900 (0042 7570 (10| 60 48| A
T c 1-2 7 65,0 67,5 11100 [ 1.069,5| 0,061 1.0045) 10| 60 (36| A
1-3 2 127.0 1275 1.800,00 | 1.793,0( 0,071 1.6660| - - |22 A
Mischstrame
2 B - 4+6 51,0 52,5 729,0 708,5 (0072 6575 | 10| 60|55 A
I C - T+3 192,0 195,0 1.800,00 [1.771,5/0,108|1.5795) 1,0 | 60 (23| A

Gesamt Q5V| A

4.7.2 Prognosenullfall 2035
Morgenspitze
In der Morgenspitzenstunde des Prognosenullfalls kann wiederum eine funktionierende Leis-
tungsfahigkeit des Knotenpunktes errechnet werden. Trotz der allgemeinen Steigerung des
Verkehrsaufkommens verglichen mit dem Analysefall, betragt die mittlere Wartezeit unter acht
Sekunden und daraus folgernd kann die Leistungsfahigkeit mit einer QSV = A rechnerisch
nachgewiesen werden. Die stromfeinen Auslastungsgrade und die Rickstauléangen im 95%-
Perzentil sind unauffallig.
Tabelle 44:  Leistungsfahigkeit KP Alfons-Baumann-Str. / Starnberger Weg, Nullfall, Mor-
genspitze
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [chfh] [ph’?:&rh] [Pk:\::iEEa'h] [F(.:r:-‘zh] [:i] [F::'h] F;f] F:_:J] i[:':] asv
] A 31 2 95,0 100,5 1.800,0 [1.701,5/ 0,056 1.6065| - | - (22| A
3-2 3 13,0 13,5 1.566,5 |1.5080 0,009 14960| 10| 60 24| A
T ; 2-3 4 25,0 26,5 5370 506,5 | 0,049 | 4815 | 1,0| 60|75 A
21 6 1100 | 1145 826,0 7935 | 0,139| 6835 | 1,0| 60 53| A
T c 12 7 1380 | 1410 11130 [ 10875 0127 9585 | 10| 60 (38| A
13 8 91,0 96,0 1.800,0 [1.7060 005316150 - | - (22| A
Mischstrame
2 B - 4+ 1350 | 1410 750,0 718,5 0,188 | 5835 | 10| 60 (62| A
1| - 7+8 2300 | 2370 1.768,5 | 1.717.0(0,134| 14870 1,0 | 60 | 24| A
o Gesamt QSV| A
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4.7.3

Abendspitze

Auch in Prognosenulifall der Abendspitzenstunde fur den Zeithorizont 2035 kann trotz des
allgemeinen Verkehrsmengenwachstums und Beriicksichtigung von Nachverdichtung in der
direkten Umgebung des Kreuzlinger Feldes rechnerisch eine Leistungsfahigkeit der Stufe A,
mit maximalen mittleren Wartezeiten von unter sieben Sekunden nachgewiesen werden. Die
Ruckstaulangen betragen maximal eine Pkw-Lange (etwa 6,0 m) und die Auslastungsgrade
der einzelnen Strome sind unproblematisch.

Tabelle 45:  Leistungsfahigkeit KP Alfons-Baumann-Str. / Starnberger Weg, Nullfall, Abend-
spitze

Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [Fij-'zh] [pmn_ﬁ'&,h] [PIOE::EFH] [FE,.:-’zh] [X_] [F:-{'h] {\:-15] PV:S] 1[:':] asv

] A 31 2 99,0 89,5 1.800,0 |[1.791,0(0,055|1.6920| - | - [21] A
3-2 3 31,0 31,0 1.566,5 | 1.566,5|0,020|1.5355| 1,0 | 60| 23| A

T ; 23 4 23,0 23,0 552,0 5520 | 0,042| 5290 | 10| 60 |63 A
21 6 47,0 435 814,0 789,0 | 0,060| 7420 | 10| 60 (49| A

T c 12 7 92,0 85,0 1.0855 |1.051,0| 0,088 9500 | 10|60 38 A
1-3 8 1380 | 1385 1.800,0 [1.783,0| 0,077 | 1.6550| - | - |22] A

Mischstréme

2 B - 4+6 70,0 71,5 701,0 6865 | 0,102| 6165 | 1,0 | 60 |58 A

I C - 7+8 2300 | 2335 1.800,0 | 1.773,5(0,130 | 1.5435 | 1.0 | 60 | 23| A

Gesamt Q5SV| A

Prognoseplanfall 2035
Morgenspitze

Gemal Tabelle 46 kann die Leistungsfahigkeit in der Morgenspitzenstunde des Prognose-
planfalls trotz einer Verkehrsmengensteigerung rechnerisch mit einer QSV = A nachgewiesen
werden. Die mittleren Wartezeiten erhéhen sich auf maximal 9,1 Sekunden fiir den Linksein-
bieger aus der Alfons-Baumann-Str. in den Starnberger Weg.

Tabelle 46:  Leistungsfahigkeit KP Alfons-Baumann-Str. / Starnberger Weg, Planfall, Mor-
genspitze
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [chfh] [I:'I-:E::Ee’h] [Pkuf\::i{Ea'h] [FCz.:-'zh] [:i] [th] []J::f] F::'] i[::] Qsv
] A 31 2 1350 1420 1.800,0 |1.711,0(0078 | 15760 - | - |23| A
32 3 14,0 14,5 1.566,5 | 1.512.,0|0008 14980 10|60 24| A
T . 23 4 31,0 33,0 456,0 4280 (0072 3970 | 1,0| 60|91 A
21 6 1360 | 1405 790,0 7650 |0,173| 6290 | 10| 60 (57| A
T c 1=2 7 1430 | 1450 1.0620 |1.0475(0,137| 9045 | 1,0| 60 40| A
13 8 1580 | 1670 1.800,0 |1.7145|0083 15555 - | - |23| A
Mischstréme
2 B - 4+6 1670 | 1735 694,0 6680 [0250| 5010 [ 10| 60|72 A
I C - 7+8 020 3120 1.800,0 [ 1.7425| 0,173 1.4405| 1,0 [ 60 [ 25| A

Gesamt Q5V| A
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Abendspitze

Analog zur Bewertung der Abendspitzenstunde des Analyse- und des Prognosenullfalls, kann

auch fir den Prognoseplanfall die Leistungsfahigkeitsstufe A rechnerisch nachgewiesen wer-

den. Durch eine Steigerung des Gesamtverkehrsaufkommens entstehen mittlere Wartezeiten

von maximal 8,8 Sekunden fir den relevanten Linkseinbiegevorgang von der Alfons-

Baumann-Str. in den Starnberger Weg.

Tabelle 47:  Leistungsfahigkeit KP Alfons-Baumann-Str. / Starnberger Weg, Planfall,
Abendspitze
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [quj-'zh] [F'Ich:Ee’h] [F'Iofr-l:Ee’h] [FCz.:-'zh] [x_] [F;:fh] [.'IJ:Q;] F::? r':] asv
. A 31 2 1570 | 1580 1.800,0 | 1.788,5/0,088)1.6325| - | - [22| A
3-2 3 370 370 1.566,5 | 1.566,5|0,024|1.529,5| 1,0 | 6,0 | 24| A
T . 2-3 4 26,0 26,0 435,5 4355 [0,060| 4085 | 1,0 | 60 88| A
2-1 ] 60,0 61,5 761,5 743,0 | 0,081| 683,0 | 10| 60 53| A
T c 1-2 7 1180 | 1210 1.0085 | 9850 |0,120] 2670 | 1,0 | 60 (42| A
1-3 8 2010 | 2015 1.800,0 | 1.7965|0,112/15955 - | - |23 A
Mischstrame
2 B - 4+6 86,0 87,5 620,5 610,0 |0,141| 5240 | 10| 60 69| A
I C - 7+8 3190 | 3225 1.800,0 [ 1.780,5(0,179|1.461,5| 1,0 | 60 25| A

4.8 Knotenpunkt Salzstr. / Allinger Str.

Gesamt OSV| &

Der Knotenpunkt wurde wie folgt im Berechnungsprogramm nachmodelliert und in identischer

Topologie fur Analyse- und Prognosebelastung verwendet. Es handelt sich dabei um eine

vorfahrtberechtigte Einmundung (Vorfahrt gewéhren!). Die Vorfahrtsrichtung verlauft entlang

der der Salzstr., weshalb es sich dabei um eine abknickende Vorfahrtstrafe handelt.
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Abbildung 18: Geometrie des Knotenpunktes Salzstr. / Allinger Str. mit Kennzeichnung der

verwendeten Nomenklatur (Quelle: LISA 6.2.0)
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4.8.1

Analyse 2018
Morgenspitze

In der Morgenspitze der Analyse 2018 ergibt sich fur den betrachteten Knotenpunkt eine
QSV = A, womit die Leistungsfahigkeit rechnerisch nachgewiesen werden kann. Es entstehen
sehr geringe mittlere Wartezeiten von unter sechs Sekunden fiir den Linkseinbieger aus der
Allinger Str. in die Salzstr. Die Auslastungsgrade der einzelnen Stréme, als auch die Rick-
staulangen sind als unkritisch einzustufen.

Tabelle 48:  Leistungsfahigkeit KP Salzstr. / Allinger Str., Analyse, Morgenspitze
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [chfh] [Pku:E-'h] [PkiifEa‘h] [FE'.:'zh] [:i] [Fjrh] FIJ:Q;] {\lr:] 1[:':] Qsv
5 A 2-3 2 69,0 71,5 1.800,0 [1.737,5 0040|16685) - | - (22| A
2-1 3 380 385 1.600,0 |1.579,5 0,024|1541,5] 1,0 | 60 (23| A
T . 1-2 4 1450 | 1460 768,5 763,0 | 0,190| 6180 | 1,0 | 60 | 58| A
1-3 ] 99,0 102,5 10775 [ 1.041,0| 0,095| 9420 | 10| 60 (38| A
T c 13- 7 65,0 67,0 11380 [ 11040 0,059|1.0390( 10| 60 (35| A
3-2 ] 20,0 82,0 1.800,0 [ 17560 0046| 16760 - | - (21| A
Mischstréme
1 B - 446 2440 | 2485 872,0 8565 | 0285| 6125 | 20 [120|59| A
I C - 7+8 1450 | 1480 1.800,0 [ 1.751,0/ 0,083 | 16060 10| 60 (22| A

Gesamt Q5V| A

Abendspitze

Ein &hnliches Bild zeigt sich in der Leistungsfahigkeitsbewertung der Abendspitzenstunde des
Analysefalls. Durch das geringfiigig hohere Gesamtverkehrsaufkommen am Knotenpunkt
Salzstr. / Allinger Str. entstehen mittlere Wartezeiten von maximal 7 Sekunden (genauer 6,3
Sekunden fur den Linkseinbieger aus der Allinger Str.). Die Leistungsfahigkeit kann jedoch
nach wie vor mit einer QSV = A rechnerisch nachgewiesen werden.

Die Rlckstaulangen und Auslastungsgrade sind vernachlassigbar gering.

Tabelle 49:  Leistungsfahigkeit KP Salzstr. / Allinger Str., Analyse, Abendspitze

Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [chfh] [pk‘j::&rh] [Pk:\:riEE-'h] [FE':-‘zh] [x_] [F_f:'h] {\:-q;] {\lr:] 1[:':] Qsv

5 A 2-3 2 127.0 131.0 1.200,0 | 1.746,0 | 0,073 | 1.6190| - - 220 A
2—=1 3 1030 103,0 1.600,0 | 1.600,0| 0,064 | 14970 1.0 | 60 | 24| A

T B 1=2 4 57,0 57,0 832,0 £32,0 | 0090 5730 |10 60 B3| A
1-3 & 186,0 187.5 965,0 9575 | 0194 7715 | 1,0 60 (47| A

T c 3-=1 7 100,0 101,0 4p9,5 9795 | 0102 8795 | 1.0 60 |41 A
3I-2 8 63,0 66,0 1.800,0 | 1.717,5| 0,037 | 1.654,5| - - |22 A

Mischstrame

1 B - 4+6 2430 2445 8610 8560 | 0284 6130 | 20 [120/59| A
Z C - 7+8 163,0 167.0 1.575,5 | 153700106 13740 1.0 | 60 | 26| A

Gesamt QSY| A
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4.8.2

Prognosenullfall 2035
Morgenspitze

In der prognostizierten Morgenspitzenstunde fir das Jahr 2035 kann die Leistungsfahigkeit
wiederum mit einer QSV = A nachgewiesen werden. Verglichen mit dem Analysefall steigen
die mittleren Wartezeiten leicht auf unter sieben Sekunden an. Mal3gebend ist hierbei der
Linkseinbieger aus der Allinger Str.

Die Auslastungsgrade der Mischspuren haben noch Kapazitatsreserven und auch die Ruck-
staulangen sind unkritisch.

Tabelle 50: Leistungsfahigkeit KP Salzstr. / Allinger Str., Nullfall, Morgenspitze
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [qu:;h] [Plcu?::th] [PIWE::EJ'h] [FCz:'zh] [x_] [Ff.-’h] [‘IJ:?] [‘Jrzg] i[:':] sV
5 A 213 2 75,0 78,0 1.800,0 [ 1.731,0) 0043 | 16360 - | - [22] A
21 3 .0 415 1.600,0 | 1.581,0 0,026| 15400 10| 60 (23] A
T . 12 4 1580 | 1580 740,5 7360 | 0,215| 5780 | 10| 60 (62| A
113 ] 1080 1130 1.0680 [1.0300 0,106| 9210 [ 10| 60 (39 A
T c 31 7 720 74,0 11265 | 1.006,0 | 0,066 | 1.0240( 10| 60 (35 A
32 ;] 87,0 28,0 1.800,0 [ 1.759,5| 0049 16725 - | - (22| A
Mischstrome
1 B - 4+6 2670 | 2720 847,5 8315 | 0321 5645 | 20 [120(64| A
Z C - 7+8 1590 | 1630 1.800,0 [ 17560 0,091| 15970 10| 60 (23| A

Gesamt Q5V| A

Abendspitze

Auch in der Abendspitzenstunde des Prognosenullfalls 2035 steigt das Gesamtverkehrsauf-
kommen nochmals leicht an. Dennoch ergibt sich rechnerisch nach wie vor eine QSV = A bei
mittleren Wartezeiten von maximal 6,7 Sekunden fur den Linkseinbieger aus der Allinger Str.
in die Salzstr.

Sowohl Rickstaulangen, als auch Auslastungsgrade der Fahrstreifen sind unkritisch.

Tabelle 51:

Leistungsfahigkeit KP Salzstr. / Allinger Str., Nullfall, Abendspitze

Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [Fclj:h] [Plnj:th] [Plnf::th] [F(_:'::;’zh] [15] [Fj"h] [‘;15]‘ [‘::15] J[E':] Qsv
e A 2—3 2 1380 1425 1.8000 [1.7425(0,079 | 16045 - - |22 A
2—1 3 1120 1120 1.600,0 [1.600,0(0,070| 14880 10| 60 | 24| A
T B 1-2 4 62,0 62,0 596,0 5960 (004 5340 | 10| 60 | 67| A
1-3 & 203,0 2045 946,5 9400 (0216 7370 | 10| 60 |49 A
T c 31 7 110,0 111,0 967,0 958,35 (0,115 8485 | 1,0 60 |42 A
3I-2 & 69,0 725 1.800,00 [1.7125(0,040 | 16435 - - |22 A
Mischstrame
1 B - 4+6 265,0 266,5 833.0 8280 (0320| 5630 | 2012064 | A
I C - 7+8 175.0 1835 1.5290 (1491,5(0120/1.3125| 10| 60 | 27| A

Gesamt Q5SV| A
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4.8.3

Prognoseplanfall 2035
Morgenspitze

Obwohl der Gesamtknotenpunkt, verglichen mit dem Analyse- und Prognosenulifall, eine Ver-
kehrsmengenzunahme erféhrt, kann die Leistungsfahigkeit mit einer QSV = A in der Morgen-
spitzenstunde des Prognoseplanfalls 2035 rechnerisch nachgewiesen werden. Wiederum gilt
der Linkseinbieger von der Allinger Str. in die Salzstr. als ma3gebend (mittlere Wartezeit 6,7
Sekunden).

Ruckstauldangen und Auslastungsgrade sind unwesentlich.

Tabelle 52:  Leistungsfahigkeit KP Salzstr. / Allinger Str., Planfall, Morgenspitze
Arm | Zufahrt | Strom | Yerkehrsstrom [chz;fh] [Pk\i::&’h] [Plcn(\:::E.-'h] [FE,.:-’zh] [15] [th] [‘IJ:QZ:'] F:_:'] 1[:':] Qsv
) A 213 2 750 78,0 1.800,0 [1.731,0| 0,043 | 16560 - | - [22| A
21 3 45,0 45,5 1.600,0 | 1.582,5|0,028|15375| 10| 60 (23| A
T . 12 4 1580 | 160,0 708,0 7040 | 0,226| 5450 | 10| 60 | 66| A
1-13 ] 1140 | 1180 1.0650 [1.029,0|0,111| 9150 | 10| 60 (38| A
T c ER 7 90,0 92,0 1.121,5 [ 1.087,5|0,082| 1.0075| 1,0 | 60 [3,6| A
32 ;] 87,0 89,0 1.800,0 [ 1.759,5| 0,049 | 16725 - | - [22| A
Mischstrame
1 B - 4+6 2730 | 2780 8250 8105 | 0,337| 5375 | 20 (120 67| A
Z C - 7+8 1770|1810 1.800,0 [ 1.759,5|0,101|15825| 10| 60 [23| A

Gesamt O5Y| A

Abendspitze

Auch in der Abendspitzenstunde des Prognoseplanfalls kann trotz einer Verkehrsmengenstei-
gerung durch den Neuverkehr des Planungsareals Kreuzlinger Feld die Leistungsfahigkeit
rechnerisch mit einer QSV = A nachgewiesen werden. Die mittleren Wartezeiten steigen leicht
auf maximal 7,1 Sekunden fir den Linkseinbieger aus der Allinger Str. an.

Die Rickstaulangen kénnen mit einer maximalen Lange von 12,0 m, das heif3t zwei Fahrzeug-
langen vernachlassigt werden. Auch die Auslastungsgrade der Fahrstreifen verfligen noch
Uber ausreichend Kapazitaten.

Tabelle 53:  Leistungsfahigkeit KP Salzstr. / Allinger Str., Planfall, Abendspitze
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [chz;fh] [Pk\i::&’h] [Plcn(\:::E.-'h] [FE,.:-’zh] [15] [th] [‘IJ:QZ:'] F:_:'] 1[:':] Qsv
5 A 23 2 1380 | 1425 1.800,0 [ 174250079 16045 - | - [22| A
21 3 1140 | 1140 1.600,0 | 1.600,0| 0,071| 14860 10| 60 [ 24| A
T . 12 4 72,0 72,0 577,0 5770 | 0,125| 5050 | 1,0| 60 | 71| A
13 6 2140 | 2155 945,5 9390 | 0228| 7250 | 10| 60 50| A
T c 31 7 1220 1230 965,0 9575 | 0,127| 8355 | 1,0| 60 (43| A
3-2 8 69,0 72,5 1.800,0 [1.7125| 0,040 | 16435 - | - [22| A
Mischstréme
1 B - 4+ 2860 | 2875 814,5 810,5 | 0,353 | 5245 | 20 [120|69| A
I C - 7+8 191,0 | 1955 1.481,0 | 1.4465(0,132| 12555 1,0 | 60 | 29| A

Gesamt QSV| A
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4.9 Knotenpunkt Salzstr. / Landsberger Str.

Der Knotenpunkt wurde wie folgt im Berechnungsprogramm nachmodelliert und in identischer
Topologie fur Analyse- und Prognosebelastung verwendet. Es handelt sich dabei um eine
vorfahrtberechtigte Einmindung (Halt — Vorfahrt gewahren!), wo lediglich der Einbiegevor-
gang von der Salzstr. auf die Landsberger Str. in westliche Richtung verkehrsrechtlich erlaubt
ist. Da jedoch einige verkehrswiderrechtliche Ein- und Abbiegemandéver wéahrend der Ver-
kehrserhebung aufgetreten sind (z. Bsp. Einbiegen von der Salzstr. in éstliche Richtung der
Landsberger Str. oder Abbiegen von der Landsberger Str. in die Salzstr.), werden auch diese
in der nachfolgenden rechnerischen Bewertung bericksichtigt.

Parallel zur Landsberger Str. verlauft eine Rad- und Ful3gangerfurt, die von einfahrenden
Fahrzeugen tberquert werden muss. Hierbei haben Radfahrer und Ful3ganger Vorfahrt.

2

3
K3 (Kfz;Bus) 1 Kl 2
&

Abbildung 19: Geometrie des Knotenpunktes Salzstr. / Landsberger Str. mit Kennzeichnung
der verwendeten Nomenklatur (Quelle: LISA 6.2.0)

49.1 Analyse 2018
Morgenspitze

MaRgebend fir die morgendliche Spitzenstunde des Analysefalls ist der Linkseinbieger aus
der Salzstr. in die Landsberger Str., der eine mittlere Wartezeit von 11,6 Sekunden erfahrt.
Hieraus resultiert die rechnerische Leistungsfahigkeit der QSV = B. Dieser Abbiegevorgang
ist jedoch verkehrsrechtlich verboten, weshalb der Gesamtknotenpunkt theoretisch mit der
QSV = A bewertet werden kann. Somit ist eigentlich der Rechtseinbieger mit einer mittleren
Wartezeit von 6,4 Sekunden mafRgebend.

Zwar wird dieser Abbiegevorgang von lediglich zwei Fahrzeugen in der Morgenspitzenstunde
vollzogen, dennoch sollte hervorgehoben werden, dass verkehrswiderrechtliche Fahrmandver
die Leistungsfahigkeit dieses Knotenpunktes schwéchen und auch aus verkehrssicherheits-
rechtlichen Grinden (Sicht!) unterbunden werden sollten.

Ebenso fielen sechs Linksabbiegevorgang von der Landsberger Str. West in die Salzstr. und
zwei Rechtsabbiegevorgéange von der Landsberger Str. aus Richtung Westen in die Salzstr.
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auf. Aufgrund eines nicht vorhandenen Links-, bzw. Rechtsabbiegestreifens und da sich Fah-
rer mit einer hohen Geschwindigkeit nédhern, kdnnen Unaufmerksamkeiten zu Auffahrunféllen

fuhren, was wiederum eine kritische Sicherheitsgeféahrdung birgt.

Tabelle 54:  Leistungsfahigkeit KP Salzstr. / Landsberger Str., Analyse, Morgenspitze
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [Fi:'zh] [I:'Icn\::Ea'h] [Plcu(a:x-}:E.-'h] ”_—E,;fh] [x_] [th] {EJ] [ﬂr:] F':] Qsv
5 RRESE 2 3240 3290 1.8000 | 1.773,5(0183 14495 - | - | 25| A
21 3 1,0 1,0 1.573,0 | 1.573,0| 0001 | 15720 10| 60 | 23 | A
T g | 1=2 4 2,0 20 3120 3120 | 0006 3100 | 10| 60 11,6 B
13 ] 80,0 80,0 646,5 6465 | 0,124 5665 | 10| 60 | 64 | A
T S 7 6,0 6,5 873,0 806,0 | 0,007 8000 | 10| 60 | 45| A
3-2 ] 5310 5410 1.800,0 | 1.766,5| 030112355 - | - | 29| A
Mischstrame
1 B - 4+6 82,0 82,0 631,0 6310 | 0130 5490 | 10| 60| 66| A
Z C - 7+8 5370 | 5475 1.800,0 | 1.764,5| 0,304 1.2275| 20 | 120| 29| A

Gesamt Q5V| B

Abendspitze

In der Abendspitzenstunde des Analysefalls kann rechnerisch eine QSV = B nachgewiesen
werden. Mal3gebend ist dabei der Rechtseinbieger von der Salzstr. in die Landsberger Str.,
der mittlere Wartezeiten von 11,0 Sekunden erfahrt.

Die Rickstaulangen von maximal zwei Fahrzeugen und die Auslastungsgrade der Misch-
strome sind unkritisch.

In der Abendspitzenstunde fallt kein Einbiegevorgang von der Salzstr. in die Landsberger Str.
auf, der die Leistungsfahigkeit am Knotenpunkt reduzieren wirde. Es treten jedoch funf Ab-
biegevorgénge von der Landsberger Str. aus Richtung Osten kommend in die Salzstr. auf, die
aufgrund eines fehlenden Linksabbiegestreifens ein erhdhtes Unfallrisiko darstellen.

Tabelle 55:  Leistungsfahigkeit KP Salzstr. / Landsberger Str., Analyse, Abendspitze

Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [Fi:-’zh] [F'kw:::Ee’h] [F'Icvi-l:Ee'h] “_-C;h] [x_] [Fj-'h] {\:—15] F:;SI r:] asv
2 A 2-3 2 &670,0 &71,5 1.800,0 | 1.796,5| 0,373 | 1.126,5| - - 132 A
2—=1 3 0,0 0.0 1.573,0 | 1.430,0(0,000(1.4300| 00| 00| 25| &
T B 1=2 4 0,0 0,0 201,5 183,0 | 0,000| 1830 00| 00 |797 B
1-3 & 110,0 11,5 442 5 436,5 | 0,252 | 3265 | 20 | 120/ 11,0| B
T c 13- 7 5,0 5,0 589,5 5895 | 0008 5845 | 10| 60|62 A
32 8 529,0 530,5 1.800,0 | 1.794,5|0,205| 1.2655| - - | 28] A
Mischstréme
1 B - 4+6 110,0 11,5 442 5 4365 | 0,252 3265 | 20| 120/ 10| B
I C - T+8 5340 535,5 1.800,0 | 1.784,5|0,208(1.260,5| 2,0 | 120| 29 | &

Gesamnt Q5V| B
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4.9.2 Prognosenullfall 2035
Morgenspitze

Ein ahnliches Bild, wie die Analysebetrachtung der Morgenspitzenstunde zeigt auch der Prog-
nosenullfall. Theoretisch ware der Linkseinbieger von der Salzstr. in die Landsberger Str. ent-
scheidend fir die Leistungsfahigkeit am Knotenpunkt. Da jedoch dieser Abbiegevorgang ver-
kehrsrechtlich verboten ist, gilt der Rechtseinbieger aus der Salzstr. mit einer mittleren War-
tezeit von 6,7 Sekunden als mafligebend. Hieraus resultiert eine QSV = A.

Die Auslastungsgrade und Ruckstaulédngen sind als unkritisch einzustufen.

Verkehrswiderrechtliche Abbiegevorgénge, insbesondere von der Landsberger Str. in die
Salzstr. bergen aufgrund fehlender Abbiegestreifen ein erhéhtes Unfallpotenzial und sollten
zukinftig unterbunden werden.

Tabelle 56:  Leistungsfahigkeit KP Salzstr. / Landsberger Str., Nullfall, Morgenspitze

Armn | Zufahrt | Strom | Yerkehrsstrom [Fi:'zh] [phq\::&rh] [Plcu(a:x-}:E.-'h] ”_—E,;fh] [x_] [th] {EJ] [ﬂr:] F':] Qsv
2 A 2—3 2 3520 3575 12000 | 177,350,199 (14195 | - - 125 A
2 -1 3 1,0 1.0 1.560,0 | 1.560,0 | 0,001 | 15590 10| 60| 23 | A
T 8 1-2 4 2,0 2,0 283,0 2830 | 0007 2810 | 10| 60 [128| B
12 6 87.0 87.0 627.0 627.0 (0138 5400 | 10| 60| 67| A
T c 31 7 7,0 75 8385 7830 (0009 TVE0 | 10( 60| 46| A
32 g8 5770 588,0 1.200,0 | 1.786,5 | 0,327 1.1895 | - - |30 A
Mischstréme
1 B - A+6 89,0 29.0 609,53 6095 (0146 5205 | 10| 60| 69| A
Z C - 7+8 584.0 595,5 1.800,0 | 1.764,5| 0,331 1.180,5) 20 [120( 30| A

Gesamt O5V| B

Abendspitze

Auch in der Abendspitze der Prognosenulifalls treten keinerlei verkehrswiderrechtliche Links-
einbiegevorgénge von der Salzstr. in die Landsberger Str. Richtung Osten auf, welche eine
Verminderung der Leistungsfahigkeit (QSV = C) zur Folge hatte. Somit ist wiederum der
Rechtseinbiegevorgang von der Salzstr. mit einer mittleren Wartezeit von 12,4 Sekunden und
daraus resultierend einer QSV = B mal3gebend.

Die Auslastungsgrade der Mischstrome bieten ausreichend Kapazitaten und auch die prog-
nostizierten Rickstaulangen von maximal 2 Fahrzeugen, bzw. 12 Metern sind vernachlassig-
bar gering.

Verkehrswiederrechtliche Ein- und Abbiegevorgange sollten aus Griinden der Verkehrssicher-
heit und Einschrankung der Leistungsfahigkeit des betrachteten Knotenpunkts zukiinftig ver-
mieden werden.
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4.9.3

Tabelle 57:  Leistungsféahigkeit KP Salzstr. / Landsberger Str., Nullfall, Abendspitze
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [Fi':-‘zh] [pk“q:&,h] [phcv_x'&,h] ”_—E,;fh] [x_] [F_Erh] F,J_-Z F:;L]‘ EI] Qsv
5 NEESE 2 7280 | 7295 1.800,0 | 17965 (040510685 - | - | 34| A
2-1 3 0,0 0,0 1.560,0 | 1.418,0(0,000| 14180 00| 00 | 25| A
T g 172 4 0,0 0,0 175,5 159,5 | 0,000 1595 | 00| 0,0 |226| C
1-13 & 1200 | 1215 45,5 40,0 |(0,292| 2900 | 20 | 120(124| B
T L 7 5,0 5,0 547,0 5470 | 0,009 5420 | 10| 60 | 66 | A
3-2 :] 5750 | 5765 18000 | 1.7945|0320(1.2185 - | - | 30| A
Mischstréme
1 B - 4+6 1200 | 1215 416,0 40,5 | 0,292 2905 | 20 | 120(124| B
Z C - 7+8 5800 | 5815 1.800,0 | 1.7945(0,323|1.2145) 20 [120| 30| A

Gesarmnt Q5V| C

Prognoseplanfall 2035
Morgenspitze

Der Knotenpunkt Salzstr. / Landsberger Str. erfahrt im Prognoseplanfall, das heif3t durch die
Verteilung des Neuverkehrs aus dem Planungsareal Kreuzlinger Feld kaum eine Verkehrs-
mengenzunahme, verglichen mit dem Prognosenullfall.

Aus diesem Grund ist auch in der Morgenspitze des Prognoseplanfalls der Rechtseinbieger
aus der Salzstr. mit einer mittleren Wartezeit von 6,8 Sekunden, bzw. einer QSV = A mal3ge-
bend. Der verkehrswiderrechtliche Linkseinbiegevorgang von der Salzstr. in die Landsberger
Str. wirde die Wartezeiten erhéhen und gleichzeitig die Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes
verringern, woraus eine QSV = B resultieren wirde.

Die Auslastungsgrade und die entstehenden Rickstaulangen kénnen vernachlassigt werden.

Verkehrswiederrechtliche Ein- und Abbiegevorgéange sollten aus Griinden der Verkehrssicher-
heit und Einschrankung der Leistungsfahigkeit des betrachteten Knotenpunkts zukiinftig ver-
mieden werden.

Tabelle 58:  Leistungsfahigkeit KP Salzstr. / Landsberger Str., Planfall, Morgenspitze
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [quifh] [F'knc'lufth] [F'Ic\E:ZE,fh] [Fi:-'zh] ﬁ] [F‘:fh] F,J_-E F:_:'] 1[:':] asv
- A 2—3 2 362,0 367,35 1.800,0 1.773,5| 0,204 | 1.411,5| - - 25| A
2—1 3 1.0 10 1.560,0 1.560,0 | 0,001 [ 1.5590| 10| 60 | 23 | A
T B 1-2 4 2,0 2,0 2755 2755 (0007 2735 | 10( 60 |132| B
1-=3 ] av,0 a7.0 620,0 6200 (0140 5330 | 10| 60 | G2 | A
T c E| 7 7.0 75 829,0 7740 | 0000 7670 | 10| 60| 47| A
32 8 587.0 5980 1.800,0 1.766,5 | 0,332 | 1.179,5| - - 31| A
Mischstréme
1 B - 4+6 89,0 83,0 605,35 6055 (0147 | 5165 | 10| 60 | 70| A
3| - 7+8 504,0 605,5 1.800,0 |1.766,5| 0,336 1.1725( 20 | 120 31| A
o Gesamt QSV| B
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Abendspitze

In der Abendspitzenstunde des Prognoseplanfalls erfahrt der maRgebende Strom mittleren
Wartezeiten von 12,6 Sekunden. Somit kann die Leistungsfahigkeit am Knotenpunkt rechne-
risch mit einer QSV = B nachgewiesen werden. Der verkehrswiderrechtliche Einbiegevorgang
von der Salzstr. in die Landsberger Str. Ost, welcher die Leistungsfahigkeit am Knotenpunkt
auf die QSV = C senken wiirde, sollte zukiinftig vermieden werden und kann in der Bewertung
somit vernachlassigt werden.

Die Auslastungsgrade und Ruckstaulangen sind als unkritisch einzustufen.

Verkehrswiderrechtliche Ein- und Abbiegevorgéange sollten aus Griinden der Verkehrssicher-
heit und Einschrankung der Leistungsfahigkeit des betrachteten Knotenpunkts zukiinftig ver-
mieden werden.

Tabelle 59:  Leistungsfahigkeit KP Salzstr. / Landsberger Str., Planfall, Abendspitze

Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [Fc;’zh] [Pk\j::E-'h] [F'l-:\-(\::-l:Ee’h] [Fi.:'zh] [X_] [FzF;h] FIJ:QIEI] F:_:S] F:] asv

s A 2—3 2 736,0 7375 1.800,0 | 1.796,5(0410| 1.060,5| - - 34 A
2—1 3 0,0 0,0 1.560,0 | 1.4180( 000014180/ 00| 00 | 25| A

T 8 12 4 0,0 0,0 172,0 156,5 (0,000 156,5 | 00| 0,0 [230| C
1-=3 6 120,0 121,5 41,5 406,00 (0,295 2860 | 20 (120(126| B

T ¢ 3 7 5.0 5,0 5420 5420 |0008 5370 | 10| 60 | 67 | A
32 8 583,0 584,5 1.800,0 | 1.7945(0,325| 1.211,5| - - |30 A

Mischstréme

1 B - 4+6 120,0 121,5 4120 406,5 (0,295 2865 | 20 (120|126 | B
Z C X 748 5880 | 5805 1.800,0 | 1.794,5|0,328| 1.206,5| 20 | 120] 30 | A

Gesamt QSV| C

4.10 Fazit Leistungsfahigkeitsberechnung
In der Zusammenfassung stellen sich die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen
wie folgt dar. Abbildung 20 zeigt die Bewertung der Leistungsfahigkeit fir alle Knotenpunkte,
zur Morgenspitze (07:30 — 08:30 Uhr) und zur Abendspitze (17:00 — 18:00 Uhr) der Analyse
im Jahr 2018, Abbildung 21 den Prognosenullfall 2035 und Abbildung 22 analog hierzu den
Prognoseplanfall fiir den Prognosehorizont 2035.
In Abhangigkeit der Verkehrsmengen auf den relevanten StraRenziigen, wurde die Dicke der
grinen Markierungen gewahlt.
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Abbildung 20: Bewertung der Leistungsfahigkeit — Analyse 2018 (Hintergrundquelle: Google
Earth Pro; Lizenz Schlothauer & Wauer GmbH)

Abbildung 21: Bewertung der Leistungsféahigkeit — Prognosenulifall 2035 (Hintergrundquelle:
Google Earth Pro; Lizenz Schlothauer & Wauer GmbH)
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Abbildung 22: Bewertung der Leistungsfahigkeit — Prognoseplanfall 2035 (Hintergrundquelle:
Google Earth Pro; Lizenz Schlothauer&Wauer GmbH und Rahmenplanung Pe-
ter Bohn + Assoziierte Gesellschaft von Architekten mbH, Stand Januar 2018)

Die Abbildungen zeigen, dass in der Analysebetrachtung fur alle Knotenpunkte sowohl in
der Morgen-, als auch in der Abendspitzenstunde der Nachweis fir die Leistungsfahigkeit er-
bracht werden kann.

Ein ahnliches Bild zeigt sich im Prognosenullfall. Auch in diesem Fall kann die Leistungsféa-
higkeit an allen untersuchten Knotenpunkten zu beiden Spitzenstunden rechnerisch weiterhin
nachgewiesen werden. Lediglich an den Knotenpunkten Landsberger Str. / Salzstr. / Ober-
feldstr. und Salzstr. / Kreuzlinger Str. verschlechtert sich die Qualitatsstufe in der Morgenspit-
zenstunde minimal von A auf B, was allerdings keine gravierenden Auswirkungen auf den
Verkehrsfluss hat. In der Abendspitzenstunde verschlechtert sich zuséatzlich die Leistungsfa-
higkeit am Knotenpunkt Landsberger Str. / Zu-/Abfahrt Starnberger Weg um eine Qualitats-
stufe von C auf D. Dennoch kann weiterhin ein leistungsfahiger Verkehrsfluss gewahrleistet
werden. Diese Veranderungen resultieren aus den zukiinftig geplanten Verdichtungen in der
direkten Umgebung des Kreuzlinger Feldes und der prognostizierten Verkehrsmengenzu-
nahme um 8,7 % fur den Pkw-Verkehr und um 10% fir den Schwerverkehr im Prognosenulifall
fur den Prognosehorizont 2035.

Im Prognoseplanfall weist der Knotenpunkt Landsberger Str. / Zu-/Abfahrt Starnberg
Weg in der Abendspitzenstunde die QSV = F auf. Die Leistungsfahigkeit kann rechnerisch
nicht nachgewiesen werden. Maf3gebender Strom ist hierbei der Linkseinbieger von der
Zu-/Abfahrt Starnberger Weg, der Wartezeiten von tber 45 Sekunden erfahrt. Zusétzlich ist
die Kapazitatsgrenze des Mischfahrstreifens mit einem Auslastungsgrad von 1,249 um
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38 Fahrzeuge Uberschritten. Hierdurch entsteht ein Riickstau, der den Starnberger Weg tber-
staut und Sicherheitsbeeintrachtigungen fir Kfz-Fahrer und den nichtmotorisierten Verkehr
darstellt. Durch den Bau einer Lichtsignalanlage am maRgebenden Knotenpunkt I&sst sich in
der Abendspitze des Prognoseplanfalls eine QSV = D erreichen und die Riickstaulange deut-
lich minimieren. Auch die Morgenspitze wird dadurch optimiert, sodass eine QSV = B rechne-
risch nachgewiesen werden kann.

Alle anderen Knotenpunkte sind trotz des gestiegenen Verkehrsaufkommens durch die Ent-
wicklung des Planungsareals Kreuzlinger Feld leistungsfahig.

Zusammenfassend aus dem Vergleich von Prognosenullfall und dem Prognoseplanfall lasst
sich feststellen, dass fiir den fehlenden Nachweis der Leistungsfahigkeit am oben genannten
Knotenpunkt die Neuverkehre durch die Entwicklung des Planungsareals Kreuzlinger Feld ur-
séchlich sind. Der allgemeine Anstieg des Verkehrsniveaus (resp. Prognosenulifall) bei gleich-
bleibenden infrastrukturellen Voraussetzungen, kénnen vom Bestandsstral3ennetz leistungs-
fahig abgewickelt werden.

Der kritische Abbiegestrom (Linkseinbieger) wird durch Mehrverkehr weiter belastet. Gleich-
zeitig nimmt die Verkehrsmenge entlang der Landsberger Str. zu, wodurch die linkseinbiegen-
den Strome geringere Zeitliicken finden, um auf die Hauptstral3e einzufahren.
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5 Integrierte ErschlieBungsplanung

Neben den Belangen der Leistungsfahigkeit, sind auch Aspekte der ErschlieBungsplanung zu

beriicksichtigen. Wichtige Punkte fir die ErschlieBung des Planungsareals Kreuzlinger Feld

mit der

Nutzungsmischung von Wohnen, Grundschule, Kindertageseinrichtung, Nahversor-

gung und Kleingewerbe sind im Wesentlichen:

Gute Erreichbarkeit und gesicherte Zugangsmadglichkeiten aus dem Netz fur Ful3gén-
ger und Radfahrer mit einer funktionalen und rdumlichen Trennung zwischen den Ver-
kehrsarten und -stromen

Ausreichende, sichere und witterungsgeschutzte Fahrradabstellméglichkeiten

Gute Erreichbarkeit und attraktive Taktung des o6ffentlichen Personennahverkehrs
(S-Bahn und Busverbindungen)

Gute Erreichbarkeit aus dem Netz und ausreichende Leistungsfahigkeiten (Zu- und
Abfluss) flir motorisierte Fahrzeuge

Ausreichende, richtig dimensionierte und witterungsgeschitzte Pkw-Stellflachen fir
Bewohner, Kunden/Besucher und Beschaftigte

Funktionale Trennung zwischen Kundenverkehren und Anlieferungs- sowie Ver- und
Entsorgungsverkehren bei gewerblichen Nutzungen

Schaffung von Mdglichkeiten flr die sichere Abwicklung des motorisierten Bring- und
Holverkehrs (Elterntaxi) fur die Kinderbetreuungseinrichtungen

Das Kreuzlinger Feld soll zukinftig in mehreren aufeinanderfolgenden Bauabschnitten entwi-

ckelt werden. Die folgend genannten Empfehlungen betreffen den Endausbauzustand (vgl.
Abbildung 1).
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51 Innere Erschliel3ung

Aus Griinden der Ubersichtlichkeit gibt Abbildung 23 einen Uberblick tiber die folgenden Emp-
fehlungen und verkehrsrechtlichen Widmungen fir die innere Erschlieung des Kreuzlinger
Felds. Die Nummerierung wird im folgenden Textteil wieder aufgegriffen.
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Abbildung 23: verkehrsrechtliche Widmungen der inneren ErschlielBungsplanung (Hinter-
grundquelle: Google Earth Pro; Lizenz Schlothauer & Wauer GmbH und Rah-
menplanung Peter Bohn + Assoziierte Gesellschaft von Architekten mbH, Stand
Januar 2018)

511 FlieRender Verkehr und nichtmotorisierter Verkehr

Das Planungsgebiet soll nahezu ,autofrei“ entwickelt werden. Das heif3t die ErschlieBung fur
den Kfz-Verkehr erfolgt ausschlief3lich Uber das BestandsstraRennetz, resp. uber die Kreuz-
linger Str., die Alfons-Baumann-Str. und den Starnberger Weg, sowie eine neu auszubildende
ErschlieBungsstralie als sidliche Parallele zur Landsberger Str. An diesen StralRenziigen sind
die Zu- und Abfahrten zu den Tiefgaragen fir Bewohner, Besucher und Kunden, als auch die
sogenannten ,Pocket Parks* (Parkstande fir Besucher) angeschlossen, was ein Durchfahren
des Entwicklungsareals vermeidbar macht. Im ,Inneren“ des Planungsgebietes soll somit le-
diglich der Ful3- und Radverkehr dominieren. Entsorgungs- und Lieferverkehre, wie beispiels-
weise die Mllabfuhr und Paketzusteller erhalten eine Ausnahmegenehmigung.
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@ ErschlieBungsstralle stidlich der Landsberger Str.

Die neu auszubildende ErschlieBungsstralRe soll im Westen an den Starnberger Weg und im
Osten an die Kreuzlinger Str. angeschlossen werden. Aktuell ist die westliche Zufahrt, die
gleichzeitig der ErschlieBung der Freiwilligen Feuerwehr Unterpfaffenhofen dient, mit einer
Breite von etwa 6,50 m, als auch die 6stliche Zufahrt mit einer Fahrbahnbreite von 5,50 m
ausreichend dimensioniert und befestigt angelegt (vgl. Abbildung 24). Der geschotterte Ver-
bindungsweg jedoch verfiigt lediglich tber eine Breite von 3,50 m, was hinsichtlich der Ent-
wicklung des Planungsgebietes Kreuzlinger Feld einen Ausbau, bzw. eine Befestigung not-

wendig macht.

Abbildung 24: aktuelle Zufahrten Parallele zur Landsberger Str. (von Westen — links, von Os-
ten — rechts) (eigene Aufnahme, 18.05.2018)

Als Beispiel fiir eine mogliche Querschnittsgestaltungen fir die neu zu errichtende Erschlie-
Rungsstralle dient Abbildung 25.

Um den Begegnungsfall Lkw / Pkw gewahrleisten zu kénnen, wird gemaf} RASt 06 eine Fahr-
bahnbreite von 5,55 m empfohlen. Verglichen mit dem Bestandsquerschnitt wird zusatzlich
die Erweiterung um einen mindestens 2,50 m breiten Gehweg auf der StraRenseite des Kreuz-
linger Feldes angeraten. StraRenbegleitende Parkstédnde bzw. Begleitgrin kénnen unter Um-
sténden auf der bahnabgewandten StrafRenseite errichtet werden. Aufgrund der ausreichen-
den Anzahl an Parkstdnden innerhalb des Kreuzlinger Feldes ist dies jedoch nicht zwingend
notwendig. Zusatzlich wird empfohlen, die neue ErschlieRungsstralle mit einer Geschwindig-
keitsbeschrankung von 30 km/h als Zone 30 auszustatten. Die Anbindung von vier Tiefgara-
genzu- und -ausfahrten erfordert durch Ein- und Ausfahrvorgénge eine erhdhte Aufmerksam-
keit an die Fahrzeuglenker, welche durch geringe Geschwindigkeiten geférdert wird. Bei Ver-
kehrsaufkommen von weniger als 400 Kfz/h (trifft im vorliegenden Fall zu) kann der Fahrrad-
fahrer gemal RASt 06 im Mischbetrieb auf der Fahrbahn gefuhrt werden. Die Ausbildung von
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straBenbegleitenden, richtlinienkonformen Gehwegen sollte jedoch zur sicheren Abwicklung
des NMIV gewahrleistet werden.

Damit sich die neue ErschlieBungsstralRe nicht als ,,Abkirzung“ entwickelt und sich der Neu-
verkehr nicht in das bestehende Wohngebiet im Umfeld der Kleinfeldstr. oder Venusstr. verla-
gert, ist geplant, den 6stlichen Teil als Einbahnstral’e von Osten nach Westen auszubilden
(vgl. Abbildung 7). Daher ist die Errichtung eines Wendehammers notwendig, damit Fahrer
aus westlicher Richtung auch ohne zwischenzeitlichen Parkvorgang in einer Tiefgarage wen-
den kénnen. Wendeanlagen sind geméafR RASt 06 Elemente zur Verkehrsfiihrung und werden
am Ende von Stichstral3en angelegt, um Fahrzeugen das Wenden zu ermdglichen. Es muss
dabei sichergestellt werden, dass eine ausreichend grol3e Flache fir Fahrmandver und das
gewdahlte Bemessungsfahrzeug zur Verfigung gestellt wird. Aus fahrdynamischen Griinden
werden Wendeanlagen asymmetrisch links der Fahrbahnachse angeordnet. Parken ist dabei
nur in gekennzeichneten Flachen erlaubt und sollte durch Beschilderung im Wendekreis un-
tersagt werden.

Blickrichtung Starnberger Weg von Kreuzlinger Sir.

250m | 250m 555m
Gehweg | Parken/ Fahrbahnbreite
Grin-
streifen

Gesamt: 8,05 m-10,55m

Abbildung 25: mégliche Querschnittsgestaltung neue ErschlieRungsstral’e (Quelle: eigene
Darstellung, StvO)

@ Starnberger Weg

Auch der Starnberger Weg dient der ErschlieBung des Kreuzlinger Felds. Aktuell verflgt er
Uber eine 6,50 m breite Fahrbahn mit stral3enbegleitenden Gehwegen auf beiden Seiten. Teil-
weise sind die Gehwege auch fir den Radverkehr freigegeben, in einigen Fallen fir den Zwei-
richtungsbetrieb, teilweise auch nur in eine Richtung. Die Beschilderung widerspricht gele-
gentlich der Markierung bzw. Anlage der Rad- und Ful3verkehrsanlagen (vgl. Abbildung 26).
Die zum Teil unverstandliche und inkonsistente Wegweisung stellt eine Schwachstelle dar und
sollte zukinftig durch Vereinheitlichung angeglichen und im Radewegekonzept Germerings
bericksichtigt werden.

Zudem ist die zulassige Geschwindigkeit nordlich der Einmindung Alfons-Baumann-Str. auf
30 km/h beschrankt, was gemaf RASt 06 eine Fihrung des Radverkehrs im Mischverkehr auf
der Fahrbahn erlaubt.
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Abbildung 26: Fuhrung des FuB3- und Radverkehrs entlang des Starnberger Wegs (eigene
Aufnahme, 18.05.2018)

Hinsichtlich der Entwicklung des Kreuzlinger Feldes wird empfohlen, den Stral3enquerschnitt
bei gleichbleibendem Geschwindigkeitslimit anzupassen, da der Starnberger Weg zum Teil
durch das ErschlieBungsgebiet verlauft. Um weiterhin den Begegnungsfall Lkw / Lkw gewéhr-
leisten zu kdnnen, sollte eine Fahrbahnbreite von 6,50 m beibehalten werden. Wie bereits
erwahnt, ist die Errichtung von Radverkehrsanlagen nicht zwingend notwendig und der Rad-
verkehr kann im Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt werden. Eine Besonderheit an dieser
Stelle ist jedoch das Gefélle der Fahrbahn Richtung Unterfiihrung Landsberger Str. bzw. der
Anstieg in die Gegenrichtung um mehr als 3 %. Aus diesen Griinden bietet sich eine asym-
metrische Querschnittsgestaltung an. Laut RASt 06 kann der bergabfahrende Radfahrer auf
der Fahrbahn gefuihrt werden, da er unter Umstanden hohe Fahrgeschwindigkeiten durch das
Fahrbahngefélle aufbauen kann. Der bergauffahrende Radfahrer jedoch fahrt woméglich sehr
langsam, was zu riskanten Uberholmanévern durch Autofahrer fithren kann. Aus diesen Griin-
den ist ein gemeinsamer Geh- und Radweg im Einrichtungsbetrieb auf der Fahrbahnseite des
Anstiegs prinzipiell zu empfehlen. Um dem Schutzbedurfnis von bergauffahrenden Fahrrad-
fahrern gerecht zu werden und aufgrund begrenzter Flachenverfiigbarkeit, kann daher der
Gehweg fur den Fahrradfahrer in der jeweiligen Richtung frei gegeben werden. Von einer Nut-
zungspflicht wird jedoch abgeraten. GemaR ERA 2010 (Empfehlung fir Radverkehrsanlagen
— FGSV, 2010) ergibt sich aufgrund der Freigabe des Gehwegs fir den Radverkehr eine Min-
destbreite von 3,0 m fiir den gemeinsamen Geh- und Radweg. Alle anderen Gehweganlagen
sollte eine Mindestbreite von 2,50 m nicht unterschreiten, was jedoch bereits bei den Be-
standsbauten in den meisten Féllen vorliegt. Zu schmale Gehwege haben Bestandsschutz
und kdnnen, insofern keine Bestrebungen bestehen sie zu erweitern, in dieser Form erhalten
bleiben.

Durch die Neubebauung des Kreuzlinger Feldes wachsen die Anspriiche an den Starnberger
Weg. Da sich durch die Ansiedlung von Kleingewerbe und Wohnnutzung auf der westlichen
StraBenseite und von Kindertagesstatte, Grundschule, Nahversorger und Wohnnutzung auf
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der Ostlichen StraRenseite FuRgangerquerungen abzeichnen, muss aufgrund einer Verkehrs-
belastung von etwa 600 Fahrzeugen/Stunde eine sichere Querungsmoglichkeit vorgehalten
werden, um den FuRverkehr sicher abzuwickeln. Gemaf EFA (Empfehlungen fir FuRganger-
verkehrsanlagen, FGSV, 2002) kann dabei entweder die Mdglichkeit einer Mitteltrennung
durch eine Mittelinsel oder eine bauliche Trennung durch Plateau- oder Teilaufpflasterungen
empfohlen werden. Die Planungen des Architekturbiros Peter Bohn bertcksichtigen im Be-
reich des Kreuzlinger Feldes die Aufweitung des StralRenraums und damit verbunden die An-
lage eines @ Platzes. Aus Grinden der Verkehrssicherheit sollte die Abtrennung des Rau-
mes flr die FuBgénger vom flieBenden Verkehr (optisch deutlich und taktil erkennbar) entlang
des gesamten Starnberger Wegs erfolgen. Auf eine hdhengleiche Trennung ist demnach zu
verzichten.

Um einen platzartigen Eindruck zu erwecken, kann die Fahrbahn leicht angehoben werden.
Hierdurch werden Querungen erleichtert (Barrierefreiheit fir Rollstuhlfahrer oder Personen mit
Kinderwagen), die Geschwindigkeit gedampft und der Verkehr beruhigt. Zusatzlich bietet sich
im Bereich des Platzes ein Hervorheben der Fahrbahn durch farbliche Markierungen an (vgl.
Abbildung 27).

Um den Kfz-Verkehr optisch von einer Befahrung des Platzes oder dem Parken darauf abzu-
halten, empfiehlt sich die Abgrenzung durch Pflanzkibel, Steck- oder Senkpfosten entlang
des Starnberger Wegs. Somit kann trotz einer Abtrennung eine Befahrung durch Millabfuhr,
Feuerwehr oder Krankenwagen gewahrleistet werden. Eine sichere Ein- und Ausfahrt in/aus
der Mitarbeitertiefgarage des Kinderuniversums unter Einhaltung der notwendigen Sichtdrei-

ecke muss selbstverstéandlich trotz dieser MalRnahmen gewahrleistet werden kénnen.

Abbildung 27: Empfehlung zur Fahrbahnmarkierung des Starnberger Wegs (Quelle: Peter
Bohn + Assoziierte Gesellschaft von Architekten mbH und eigene Aufnahme)

Die HaupterschlieBungsachse fur den nichtmotorisierten Verkehr, das heif3t FuRgénger und
Radfahrer, ist die sogenannte @ Promenade, die geradlinig zwischen Kleinfeldstr. und
Starnberger Weg verlauft. Entlang der Promenade findet die Adressierung der einzelnen Ge-
baude statt, weshalb im Einzelfall auch Kfz mit Ausnahmegenehmigungen diesen Weg ver-
wenden kdnnen. Aus diesen Grinden empfiehlt sich eine Ausbildung der Promenade als Ful3-
gangerbereich. Der sogenannte Fufligéngerbereich oder auch die ,Fulgéangerzone® dient
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Uberwiegend dem Aufenthalt und wird durch das Richtzeichen Z. 242 StVO ausgewiesen. Es
schreibt vor, dass in diesem Bereich das Einfahren von Kraftfahrzeugen grundsatzlich verbo-
ten ist (Ausnahme: BOS-Fahrzeuge, Millabfuhr usw.). Die Verkehrsflache darf generell nur
von FuRgéangern genutzt werden. Ausnahmeregelungen, wie beispielsweise die Freigabe flr
Fahrradfahrer kann durch Beschilderung erlaubt werden (Zusatzzeichen VZ 1022-10). Auch
Lieferverkehr darf zeitlich restriktiv einfahren. Der Fahrzeug- und Radverkehr ist dabei in je-
dem Fall wartepflichtig und muss dem FuRganger bei einer maximal zulassigen Geschwindig-
keit von 7 km/h (Schrittgeschwindigkeit) den Vortritt lassen. Der Ausbau der Fahrbahn erfolgt
niveaugleich.

Die sogenannten ® Gassen, welche rechtwinklig als Stichstral3en aus der Promenade nach
Norden und Stiden hervorgehen, gelten lediglich der ErschlieBung weiterer Gebaudeeingéange
und als Zugang zu den griinen Innenhdéfen. Die Gassen werden ausschlief3lich vom Ful3- und
Radverkehr genutzt.

5.1.2 Ruhender Verkehr

Geman der Stellplatzsatzung der Stadt Germering wurde die bendtigte Anzahl an Stellplatzen
durch das Architekturbiiro Peter Bohn nutzungsabhéngig berechnet und in die Planung inte-
griert.

Unter den Gebaudekomplexen des Kreuzlinger Feldes werden neun Tiefgarageneinheiten an-
geordnet, die insgesamt Uber zwolf Zu- und Ausfahrten erschlossen werden. Dabei erfolgt
eine Trennung zwischen Tiefgaragen flr den Nahversorger, das Kinderuniversum und Wohn-
nutzung. Es werden insgesamt 44 Tiefgaragenstellplatze dem Einkaufs- und Beschéaftigten-
verkehr des Nahversorgers und 40 Tiefgaragenstellplatze den Beschaftigten des Kinderuni-
versums, bestehend aus Grundschule, Kindergarten und Kinderkrippe zugeordnet. Die restli-
chen 1.620 unterirdischen Stellplatze entfallen auf die Bewohner des Kreuzlinger Feldes. Zu-
satzlich zu der durch die Stellplatzsatzung vorgeschriebenen Anzahl an Stellplatzen fir die
Wohnnutzung, ist auch die Anlage von 87 Uberirdischen Besucherstellplatzen in sogenannten
Pocket Parks am Rande des Entwicklungsgebietes in die Planung inkludiert.

Ein- und Ausfahrt Tiefgaragen

Aus verkehrlicher Sicht ist in Tiefgaragen eine gute Ubersicht und leichte Orientierung der
einzelnen Strome bei entsprechender Beschilderung und Wegweisung unbedingt ratsam. Au-
Berdem wird die Errichtung von ausreichend beschilderten E-Ladeplatzen fur Pkw und Fahr-
rader empfohlen. Diese sollten in rAumlicher Nahe zu den Fahrstiihlen bzw. Eingéngen posi-
tioniert werden. Bei der Ein- und Ausfahrt aus den Tiefgaragen ist die Uberfahrt der Gehwege
erforderlich, wo sich demnach Stréme des NMIV, aber auch allgemeine Kfz-Stréme, sowie
Quell- und Zielverkehre in Bezug zum Kreuzlinger Feld tberlagern. Es ist daher darauf zu
achten, dass ein Sichtdreieck von Bebauung, Beschilderung und Bepflanzung freigehalten
wird. Im Vordergrund steht dabei die Verkehrssicherheit von querenden Ful3géngern, die
sonst bei Ausfahrt aus den Rampen schlecht gesehen werden. Nachzuweisen sind laut
RASt 06 die Mindestsichtfelder zwischen 0,8 m und 2,5 m Hohe von stéandigen Sichthinder-
nissen, parkenden Kraftfahrzeugen und sichtbehinderndem Bewuchs freizuhalten (Annahme:
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Augenhodhe des Pkw-Fahrers auf einem Meter und die des Lkw-Fahrers auf zwei Metern
Hohe). Baume, Lichtmasten, Lichtsignalgeber oder &hnliches sind innerhalb der Sichtfelder
unter Umsténden erlaubt, wenn sie die Sicht auf den bevorrechtigten Verkehr nicht verdecken.
Abbildung 28 zeigt die wichtigsten Elemente einer geeigneten Tiefgaragenzu- und -ausfahrt
exemplarisch auf.
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Abbildung 28: Darstellung einer geeigneten Tiefgaragenzu- und -abfahrt (eigene Darstellung)

Radabstellanlagen fir Bewohner

Erganzend zu Pkw-Stellplatzen sind insgesamt 2.540 Fahrradabstellanlagen Teil der Rah-
menplanung. Zusatzlich zu oberirdischen, attraktiven (witterungsgeschitzt, nahe am Eingang,
usw.) Fahrradabstellflachen, werden unterirdische Fahrradabstellraume fir die Bewohner des
Kreuzlinger Feldes empfohlen.

© Anlieferungsverkehr Nahversorgungseinrichtung

Die Anlieferung der taglichen Waren fur den Nahversorger soll Uber eine, vom Starnberger
Weg abzweigende Stichstral3e sudlich des Feuerwehrgebaudes oberirdisch im Lagerbereich
des Nahversorgers erfolgen. So kann einer Verflechtung zwischen Kundenstromen und be-
trieblichen Stromen (u.a. Anlieferungsverkehr) entgegengewirkt werden, die es zu verhindern
gilt. Die Einhaltung der Schleppkurven im Gebaudekomplex wurden von Architekturbiiro Peter
Bohn geprift.

@ Bring- und Holverkehre Kinderuniversum

Hinsichtlich des Kinderuniversums, das heif3t Grundschule, Kindergarten und Kinderkrippe ist
motorisierter Hol- und Bringverkehr zu den Offnungs- und SchlieRzeiten zu erwarten. Aus die-
sen Grinden ist es ratsam, eine Mindestanzahl von Parkstéanden zur Abwicklung dieses Hol-
und Bringverkehrs als Besucherverkehr zur Verfliigung zu stellen. Somit kann ,Wildparken*
auf der Fahrbahn, dem Aussteigen von Kindern auf der StraRenseite oder gefahrlichen Fahr-
und Wendemandévern vorgebeugt werden. Dies kann zu riskanten Situationen und einer damit
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verbundenen Gefahrdung von Kindern (zu Ful3, mit dem Roller, mit dem Rad) fuhren, welche
es zu verhindern gilt. Wahrend die 40 bendtigten Stellplatze fur Mitarbeiter und Lehrer in einer
Tiefgarage untergebracht werden, hat es sich als zweckmafRig erwiesen den Hol- und Bring-
verkehr oberirdisch abzuwickeln. Wenngleich Stellplatze fur den Hol- und Bringverkehr in der
Stellplatzsatzung Germerings nicht vorgeschrieben sind, wird die Errichtung dennoch unbe-
dingt empfohlen. Aufgrund der hohen Anzahl an Kindern (445) wird eine Errichtung von etwa
20 Stellplatzen fur den Bring- und Holverkehr angeraten, was mit einem groRen Flachenbedarf
einhergeht. Aufgrund von Einschrankungen bei der Flachennutzung wird die Errichtung von
Senkrechtstellplatzen siddstlich des Schulgebaudes entlang der Alfons-Baumann-Str. emp-
fohlen. Der Zugang zu Grundschule, Kindergarten und Kinderkrippe erfolgt dabei entlang der
Gasse 0stlich des Kinderuniversums, welche fur den motorisierten Verkehr gesperrt ist und
somit keinerlei Geféahrdung der Kinder darstellt.

Senkrechtparkstande mit den MalRen 2,5 x 5,0 m (gemé&aR EAR 05) erlauben ein sicheres Ein-
und Aussteigen ohne Behinderung oder Gefédhrdung anderer Verkehrsteilnehmer und sind
zudem aus westlicher und dstlicher Richtung erreichbar. Aus Grinden der Verkehrssicherheit
sollte der 3,5 m breite Gehweg zwischen Schulgebédude und den neu zu errichtenden Stell-
platzen verlaufen, damit FuRganger bei Ausparkvorgang nicht Ubersehen werden. Auch ein
0,75 m breiter Zwischenstreifen zwischen Parkplatz und Fahrbahn bietet sich an Schulstand-
orten an, damit ein Ausladen von Schulranzen und &hnlichem aus dem Kofferraum erleichtert
und gleichzeitig die Fahrbahn nicht behindert wird. Die erforderliche Fahrgassenbreite von 6,0
m zum vorwarts Einparken kann entlang der Alfons-Baumann-Str. nachgewiesen werden.

Per verkehrsrechtlicher Anordnung sollten die sogenannten ,Elternhaltestellen® mit einer Be-
schilderung von Zeichen Nr. 224 StVO (,Haltestelle“) mit Zeichen Nr. 286 StVO (,einge-
schranktes Halteverbot®) in Kombination mit einer zeitlichen Begrenzung von beispielsweise
07:30 bis 08:30 Uhr und 12:00 bis 17:00 Uhr ausgestattet werden. Die zeitliche Begrenzung
kann in Abstimmung mit den zukiinftigen Offnungszeiten den Kinderuniversums erfolgen. Als
Beschilderungsbeispiel dient hierzu

Abbildung 29. Die Kurzzeitstellplatze kénnen im Tagesverlauf auch durch andere Verkehrs-
teilnehmer benutzt werden. Eine Abstimmung mit der Kindertagesstétte, der Grundschule und
der Stadt Germering ist in jedem Fall erforderlich.

®@

Mo-Fr
730 . 830k
12-16 h
Abbildung 29: Beschilderungsempfehlung Elternhaltestelle (Quelle: StvVO)
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5.2

Neben Stellplatzen fiir den motorisierten Verkehr, ist auch die Errichtung von insgesamt 170
Fahrradabstellanlagen fur die Kinder in die Planung inkludiert. Ebenso sollte auch eine ge-
wisse Anzahl an Rollerstellplatzen vorgehalten werden. Diese sollten auf der westlichen Seite
des Kinderuniversums lokalisiert werden. Die Zuwegung zu Grundschule und Kindertages-
statte erfolgt dabei auf sicherem Wege durch den Pausenhof.

Durch die ErschlieBungsplanung des Kinderuniversums kénnen die Stréme des nichtmotori-
sierten und des motorisierten Verkehrs getrennt werden, was aus verkehrssicherheitsrelevan-
ten Aspekten sinnvoll ist.

AuRere ErschlieBung

Aus Griunden der Ubersichtlichkeit gibt Abbildung 30 einen Uberblick tiber die folgenden Emp-
fehlungen und verkehrsrechtlichen Widmungen fir die auRerer ErschlieBung des Kreuzlinger
Feldes. Die Nummerierung wird im folgenden Textteil wieder aufgegriffen.

2’ ‘;é'ring eV

Carl-Spitzweg
Gymnasium

o °
S Staatliche Realschule Q zq\“g
< Unterpfaffenhofen \p"‘\‘

Tempo 30

=== Tempo 40 2

Abbildung 30: verkehrsrechtliche Widmungen der auf3eren ErschlieBungsplanung (Hinter-
grundquelle: Google Earth Pro; Lizenz Schlothauer & Wauer GmbH und Rah-
menplanung Peter Bohn + Assoziierte Gesellschaft von Architekten mbH, Stand
Januar 2018)
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5.2.1 Motorisierter, nichtmotorisierter und ruhender Verkehr

Durch die Entwicklung des Kreuzlinger Feldes erhoht sich die verkehrliche Frequentierung der
umliegenden StralRenziige, weshalb eine Anpassung der Querschnitte unter Umstanden emp-
fehlenswert ist.

@ Kreuzlinger Stral3e

Die Kreuzlinger Str. auf Héhe des Kreuzlinger Feldes hat eine sehr grof3ziigige (Uberbreite)
Fahrbahnbreite von etwa 7,5 m, Parken ist in diesem Abschnitt per Anordnung verboten. Die
zulassige Geschwindigkeit betragt in diesem Abschnitt 40 km/h.

Hinsichtlich der Neuentwicklung des Kreuzlinger Feldes werden entlang der Kreuzlinger Str.
zwei neue Knotenpunkte entstehen. Zum Einen wird die neue ErschlieBungsstral3e parallel
zur Landsberger Str. an die Kreuzlinger Str. angeschlossen werden und zum Zweiten wird die
bestehende Einmiindung Kreuzlinger Str. / Kleinfeldstr. zum einem vierarmigen Knotenpunt
erweitert, um eine Tiefgaragenzu- und -abfahrt an das Ubergeordnete Stralennetz anzuschlie-
Ben. Dabei ist darauf zu achten, dass die Einhaltung der Sichtdreiecke beim Einfahren auf das
Ubergeordnete Stralennetz in jedem Fall gewéhrleistet wird. Auch die sichere, richtlinienkon-
forme und konsistente Weiterfilhrung der bereits vorhandenen Gehwege sollte unbedingt um-
gesetzt werden.

Auf der siidwestlichen Seite der Kreuzlinger Str. verlauft ein straBenbegleitender Gehweg
mit einer Breite von 2,0 m, welcher fir die Nutzung durch Fahrradfahrer freigegeben ist und
durch einen Griinstreifen von der Fahrbahn abgetrennt wird. Besonders zu den Morgenstun-
den, kurz vor Schulbeginn, wird diese Freigabe vor allem durch jiingere Schiler genutzt. Auch
auf der norddstlichen Stral3enseite verlauft ein geringfiigig schmélerer Gehweg. Fur den Fahr-
radverkehr ist in dieser Richtung ein Schutzstreifen auf der Fahrbahn angelegt, welcher jedoch
durch die schlecht sichtbare Markierung von den meisten Kfz nicht beachtet wird und vor der

Einmindung Kleinfeldstr. unvermittelt endet (vgl. Abbildung 31).

- Markierung amey
kaum Schutzstreifen en
sichtbar unvermittelt

Abbildung 31: StralRenquerschnitt Kreuzlinger Str. (eigene Aufnahme, 17.07.18)

Hinsichtlich der Schulwegsicherheit fiel bei Ortsbesichtigungen auf, dass die Freigabe zur Nut-
zung des Gehwegs durch Fahrradfahrer ein Sicherheitsdefizit darstellt, da der Gehweg sehr
hoch frequentiert ist (vgl. Abbildung 32).
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Abbildung 32: Schulweg von der S-Bahn entlang der Kreuzlinger Str. (Quelle: eigene Auf-
nahme)

Aus diesen Griinden liel3e sich die Ausbildung eines Schutzstreifens fir den Radverkehr, ahn-
lich der gegenuberliegenden Stral3enseite empfehlen. Schutzstreifen kdnnen gemaf der
ERA 2010 ab einer Verkehrsstarke von 600 Kfz/h bei einem Tempolimit von 40 km/h empfoh-
len werden. Diese Randbedingungen liegen entlang dem nérdlichen Abschnitt der Kreuzlinger
Str. vor. Der Schutzstreifen ist dabei Teil der Fahrbahn und darf von Kfz bei Bedarf befahren
werden. So kann beispielsweise der Begegnungsfall Pkw/Bus oder Pkw/Lkw gewahrleistet
werden. Die Kreuzlinger Str. verflgt Uber eine Gesamtfahrbahnbreite von 7,5 m nordlich der
Venusstr. Somit kann auf beiden Stral3enseiten ein 1,5 m breiter Schutzstreifen fiir den Rad-
verkehr errichtet werden und eine Restbreite von 4,5 m verbleibt fir den Kfz-Verkehr, gemaf3
den Vorgaben geltenden Regelwerks.

Um eine sichere Querung der Kreuzlinger Str. zu ermdglichen, befindet sich nérdlich der Ein-
mundung in die Kleinfeldstr. ein @ FuBgéngeruberweg (,,Zebrastreifen”). Im Zusammen-
hang einer Ortsbegehung fiel auf, dass die Kreuzlinger Str. stdlich der Kleinfeldstr. gequert
wird, weshalb sich im Hinblick auf die Umsetzung des Planungsareals Kreuzlinger Feld unter
Umstanden die Verlegung des FuRgangeriiberwegs empfehlen lasst. Diese Mallnahme muss
jedoch in enger Abstimmung mit der inneren ErschlieRung des Planungsareals diskutiert wer-
den.

Ein weiteres Defizit, was wahrend Ortsbegehungen auffiel, aber nicht im direkten Zusammen-
hang zum Bebauungsplan des Kreuzlinger Felds steht, ist das plotzliche Enden der Freigabe
des Gehwegs fur den Radverkehr entlang der @ Kreuzlinger Str. am Knotenpunkt Kreuz-
linger Str. / Venusstr. / Alfons-Baumann-Str. Da am besagten Knotenpunkt die maximal
zulassige Geschwindigkeit entlang der Kreuzlinger Str. auf 30 km/h gesenkt wird, ist es zulés-
sig den Radverkehr im Mischbetrieb auf der Fahrbahn zu fihren. Dennoch konnten im Schul-
verkehr einige kritische Situationen beobachtet werden, bei denen Fahrradfahrer, die zuerst
auf dem Gehweg fuhren ohne Schulterblick auf die Fahrbahn schwenkten. Auch Fahrradfah-
rer, die den Gehweg weiter nutzten, wurden beobachtet, was wiederum zu einer Behinderung
der FulRganger fuhrte. Diese Situation sollte in Zukunft hinblickend auf die Verkehrssicherheit
optimiert werden.

@ Alfons-Baumann-StraRRe

Die Alfons-Baumann-Str. verfiigt aktuell Giber eine Fahrbahnbreite von etwa 6,0 m und einen
einseitigen Gehweg im Sidosten, der in seiner Breite entlang der Stral3e stark zwischen 1,5 m
und 3,4 m schwankt. Zuséatzlich ist er zum Teil als gemeinsamer Geh- und Radweg und zum
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Teil lediglich als Gehweg gekennzeichnet, was jedoch wiederum der Gestaltung wieder-
spricht. Die Geschwindigkeit ist auf dem gesamten Stral3enzug auf 40 km/h begrenzt. Auf der
Stra3enseite des Kreuzlinger Feldes ist aktuell ein Parkverbot angeordnet. Gleiches gilt fir
schmale Abschnitte auf der gegenuberliegenden Stral3enseite (vgl. Abbildung 33).

(((((((

Ma'rkiérung
kaum
sichtbar

Abbildung 33: Stral3enquerschnitt Alfons-Baumann-Str. (Quelle: eigene Aufnahme, 18.05.18)

Im Hinblick auf die Umsetzung der Bebauung am Kreuzlinger Feld ist die Errichtung eines
Gehwegs auf der nordwestlichen StraRenseite notwendig. Die Breite sollte hierbei mindestens
2,5 m betragen. Gemal} Empfehlungen von EFA 02 haben Kindergéarten und Grundschulen
einen Einflussbereich von 200 m. In diesem Radius gelten erhéhte Anforderungen an Geh-
wege. In diesem Fall sollte er im beschriebenen Bereich mit einer Breite von 3,5 m gefuhrt
werden. Im Rahmen der Novellierung der StVO kann im Bereich von Grundschulen und Kin-
dergarten ein Tempolimit von 30 km/h angeordnet werden, was auch hinsichtlich der Ver-
kehrssicherheit in der Alfons-Baumann-Str. zu empfehlen wére. Durch die Beschrankung des
Tempolimits in Verbindung mit einer Verkehrsstarke von weniger als 4.000 Kfz/24 h kann auf
die Ausbildung von Radverkehrsanlagen entlang der Alfons-Baumann-Str. verzichtet werden
und der Radfahrer im Mischverkehr auf der Fahrbahn gefuihrt werden. Zusétzlich verleitet ein
geringes Geschwindigkeitsniveau zu einer erhdhten Aufmerksamkeit, was hinsichtlich Aus-
parkvorgéngen aus den Tiefgaragen des Kreuzlinger Feldes zu empfehlen ist.

Im Rahmen von Ortsbegehungen fiel als Defizit die Abwicklung des @ Bring- und Holver-
kehrs an der Kindertagesstatte ,,Denk mit! Zwerge Germering*“ am Knotenpunkt Alfons-
Baumann-Str. / Kreuzlinger Str. auf. Insbesondere zwischen 08:00 und 08:30 Uhr werden viele
Kinder mit dem Auto zur Kindertagesstéatte gebracht und die vorhandenen sieben Parkplatze
reichen nicht aus. Trotz verkehrsrechtlich angeordnetem Parkverbot in direkter Nahe zur Kin-
dertagesstatte erfolgen Parkvorgange auf der StralRe, wodurch der Begegnungsfall Pkw/Pkw
und Pkw/Bus nicht mehr gegeben ist und zu geféhrlichen Rangiermandvern fihrt. Auch ein
richtlinienkonformer Gehweg (im Radius von 200 m um den Kindergarten mit einer Breite von
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3,5 m) fehlt im direkten Umfeld der Kindertagesstatte (vgl. Abbildung 34). Da diese Problema-
tik keine direkten Auswirkungen auf die ErschlieRung des Kreuzlinger Feldes hat, wird im Zu-
sammenhang dieses Gutachtens auf die Erarbeitung von Empfehlungen verzichtet.

BLUME!}{ 7

selbst schneiden \//

Abbildung 34: Hol- und Bringverkehr vor der Kindertagesstatte Denk mit! Zwerge (Quelle: ei-
gene Aufnahmen, 17.07.18)

Radverkehr

Die Erreichbarkeit fir den Radverkehr wird im Zuge der Entwicklung des Kreuzlinger Feldes
ganzheitlich und detailliert vom ,Institut fir innovative Stadte“ untersucht. Dabei steht die
Querbarkeit angrenzender Stral3enzige, deren Nutzbarkeit im Langsverkehr und die Integra-
tion in die bestehenden Netze fiir Radfahrer im stadtischen Zusammenhang im Fokus. Grund-
satzlich ist das Vorhabengebiet bereits im Bestand gut in das Ubergeordnete NMIV-Netz ein-
gebunden. Als potenzielle und attraktive Radverkehrsachse durch Germering wird dabei ein
besonderes Augenmerk auf die folgende Verbindung gelegt, deren nordéstlicher Verlauf nach
Moglichkeit als sogenannte ,Fahrradstrafie® mit einer Tempobegrenzung auf 30 km/h gewid-
met werden soll (vgl. Abbildung 35, blaue Markierung).
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Abbildung 35: NMIV Achse durch Germering (Quelle: Prasentation Expertenrunde; 20.06.18)

Diese abgebildete Verbindung stellt auch den schnellsten und attraktivsten Weg vom S-Bahn-
hof Germering-Unterpfaffenhofen zum Schulzentrum Germerings, mit Gymnasium, Real- und
Berufsschule dar. Im Rahmen von Ortsbesichtigungen fiel auf, dass die Frihlingsstr. lediglich
abschnittsweise mit einem einseitigen, zu schmalen Gehweg mit der Breite von 1,5 m ausge-
stattet ist und die Wiesenstr. tber keinerlei Anlagen fur den Ful3verkehr verflgt. Aus diesem
Grund laufen die Schiiler inshesondere in den Morgenstunden kurz vor Schulbeginn auf der
Stral3e, was beim Passieren von Pkws oder Fahrradern zu kritischen Situationen fiihren kann
(vgl. Abbildung 36). Aus diesen Griinden ware eine Optimierung hinsichtlich der Verkehrssi-
cherheit fur den nichtmotorisierten Verkehr zu empfehlen, die es im Rahmen der Uberlegun-
gen zur Umwidmung der Stral3e als FahrradstraRe zu bertcksichtigen gilt.
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Abbildung 36: Schulweg von der S-Bahn entlang der Frihlingsstr. (Quelle: eigene Aufnahme)

5.2.2 OPNV - 6ffentlicher Personennahverkehr

In direkter Umgebung zum Kreuzlinger Feld, auf Héhe des TSV Unterpfaffenhofen-Germering
in der Alfons-Baumann-Str. befindet sich die Bushaltestelle ,Germering, Alfons-Baumann-
Str.“, die von den Buslinien Nr. 851 und Nr. 852 angefahren wird. Die Linie Nr. 851 verkehrt
zwischen den S-Bahnhaltestellen Germering-Unterpfaffenhofen und Harthaus wochentags
von etwa 06:00 bis 21:00 Uhr im 20 Minuten-Takt. Die nachstgelegene S-Bahnstation Germe-
ring-Unterpfaffenhofen bildet den zentralen Umsteigepunkt auf die S-Bahn S8 Richtung Flug-
hafen Minchen entlang der Minchener S-Bahn Stammstrecke und Richtung Herrsching, auf
weitere Buslinien und auf Bikesharing (,nextbike®).

Die Linie Nr. 852 ist hingegen auf den Schulverkehr ausgelegt und verbindet die Wittelsbacher
Mittelschule und das Max-Born-Gymnasium in Germering mit der S-Bahnstation in Flrsten-
feldbruck. Diese Linie verkehrt dreimal morgens zwischen 07:30 und 07:45 Uhr und insgesamt
sechsmal zwischen 13:00 und 16:00 Uhr. Der Linienverkehr ist damit zeitlich bedarfsgerecht
ausgelegt.

Mit einer Entfernung von weniger als 400 m Luftlinie (entspricht etwa 5 Minuten FuBweg) des
Planungsareals Kreuzlinger Feld von der Bushaltestelle ,Germering, Alfons-Baumann-Str.*,
ist der Grenzwert flir Einzugsbereiche von Bushaltestellen gemaf Richtlinie® eingehalten, was
fur eine positiv zu bewertende raumliche ErschlieRung durch den OPNV spricht (vgl. Abbil-
dung 37). Zusatzlich bieten die beiden Buslinien Nr. 851 und Nr. 852 unter anderem einen
Anschluss an den S-Bahnhof Germering-Unterpfaffenhofen, wo auf die S-Bahnlinie S8 und
auf sieben weitere verschiedene Buslinien umgestiegen werden kann.

8 Empfehlung fiir Planung und Betrieb des o6ffentlichen Personenverkehrs, 2010, FGSV
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Abbildung 37: Einzugsbereich Bushaltestelle ,Germering, Alfons-Baumann-Str.“ gemafl Nah-
verkehrsrichtlinie (Quelle: Peter Bohn + Assoziierte Gesellschaft von Architek-
ten mbH und Google Earth Pro; Lizenz Schlothauer & Wauer GmbH)
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6 Fazit

Im Rahmen der stadtebaulichen Entwicklung des Planungsgebietes ,Kreuzlinger Feld* in
Germering, welches durch die Landsberger Str., die Kreuzlinger Str., die Alfons-Baumann-Str.
und den Starnberger Weg eingegrenzt wird, muss ein Bebauungsplan erstellt werden. Hierbei
werden die momentan landschaftlich genutzten Flachen und das FI. Nr. 137 (Gartnerei und
Wohnnutzung) neu aufgeteilt und die Nutzungen geéndert. Neben neuem Wohnraum soll
auch eine Nahversorgungseinrichtung, eine Grundschule mit Hort, eine Kindertagesstatte und
Kleingewerbe entstehen. Hieraus resultiert eine Neuordnung der verkehrlichen Erschlie3ung.

Aus der Ermittlung des Prognosenullifalls fir den Zeithorizont 2035 (unabhangig von den Neu-
bauvorhaben) ging hervor, dass die Verkehrsmenge durch das allgemeine Verkehrsmengen-
wachstum und verkehrswirksame Entwicklungen (im vorliegenden Fall durch die Entwicklung
potenzieller, aber bisher nicht geplanter Flachen) in der Umgebung ansteigen wird.

Im Vergleich zum Bestand wurde durch die Berlcksichtigung des Neuverkehrs des Bauvor-
habens Kreuzlinger Feld ein zuséatzlicher Anstieg der Verkehrsmengen errechnet. Diese wer-
den dabei aus der Bilanz des durch entfallende Nutzungen (Gartnerei und Wohnnutzung) ver-
minderten Verkehrsaufkommen mit dem entstehenden Neuverkehr (Verkehrssaldo) ermittelt.

Untersuchungen der Leistungsfahigkeit wurden fir die morgendliche (07:30 — 08:30 Uhr) und
die abendliche (17:00 — 18:00 Uhr) Spitzenstunde fir den

e Analysefall 2018

¢ Prognosenulifall 2035 und

e Prognoseplanfall 2035
angestellt.

Die Leistungsfahigkeiten der acht untersuchten Knotenpunkte wiesen sowohl in der Analyse-
betrachtung, als auch im Prognosenullfall keinerlei rechnerische Defizite auf. Mit der Progno-
seplanfallbelastung konnte die Leistungsféhigkeit am Knotenpunkt Landsberger Str. / Zu-/Ab-
fahrt Starnberger Weg in der Abendspitze rechnerisch nicht mehr nachgewiesen werden. Die
malfigebliche Verschlechterung der Qualitatsstufe in der Abendspitzenstunde rihrt daher,
dass der Knotenpunkt durch das gestiegene Gesamtverkehrsaufkommen durch die Neunut-
zung des Kreuzlinger Felds Uberlastet ist. Zum einen lasst sich auf der Zu-/Abfahrt Starnberger
Weg eine Verkehrsmengenzunahme verzeichnen, zum anderen aber auch auf der Landsber-
ger Str. Die sich ergebenden Rickstauldngen entlang der Zu-/Abfahrt Starnberger Weg uber-
stauen den Starnberger Weg unter Umstanden und flihren somit zu einer Gefahrdung des
flieBenden und nichtmotorisierten Verkehrs.

Durch Signalisierung dieses Knotenpunkts kdnnen die mittleren Wartezeiten der einzelnen
Strome gesenkt und Kapazitatsreserven hergestellt werden, sodass ein Nachweis der Leis-
tungsfahigkeit rechnerisch moglich ist. Auch die Riickstaulangen sind in diesem Fall unauffal-

lig.
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Die ErschlieBungsplanung befasst sich mit der Auf3en- und der InnenerschlieBung des Kreuz-
linger Feldes, sowie mit Belangen des nichtmotorisierten Verkehrs (Fuf3- und Radverkehr) und
des offentlichen Personennahverkehrs (OPNV).

Ein Hauptaspekt bei der aul3eren ErschlieBung sollte dabei die Gewahrleistung der sichern
Abwicklung des Quell- und Zielverkehrs Uber das Bestandsstral3ennetz und eine richtlinien-
konform neu zu errichtende ErschlieBungsstrafl3e sudlich der Landsberger Str. sein. Hierbei
ist besonders die Erweiterung oder die Fortflihrung von ausreichend dimensionierten Anlagen
fur FuBgéangerverkehr entlang der Straf3e und die Errichtung von Querungshilfen an neuralgi-
schen Punkten zu beriicksichtigen, wodurch eine sichere Abwicklung des nichtmotorisierten
Verkehrs in Bezug zum Kreuzlinger Feld gewéhrleistet werden kann.

In den Tiefgaragen des Planungsareals Kreuzlinger Feld ist ein leicht verstandliches und tber-
sichtliches Beschilderungskonzept in Verbindung mit einer ausreichenden Anzahl gut gekenn-
zeichneten Pkw-Stellplatzen fur Beschaftigte, Bewohner und Kunden vorzusehen. Zusatzlich
hierzu sollten oberirdische Anlagen fir Fahrradfahrer in direkter Nadhe zu den Eingangen und
unterirdische Fahrradabstellraume fiir Bewohner vorgehalten werden. Im Ein- und Ausfahrbe-
reich der Tiefgaragen Uberlagern sich die Strome des MIVs und des NMIVs, weshalb darauf
zu achten ist ein Sichtdreieck von Bebauung, Beschilderung und Bepflanzung freizuhalten.

Um Kinder im direkten Umfeld des Kinderuniversums zu schitzen und die infrastrukturellen
Voraussetzungen fir einen verkehrssicheren Verkehrsablauf herzustellen, wird die Errichtung
einer ausreichenden Anzahl an sogenannten ,Elternhaltestellen® am sidlichen Ende der
Grundschule entlang der Alfons-Baumann-Str. empfohlen. Somit kann eine Verflechtung der
Strome des motorisierten und nichtmotorisierten Verkehrs im Hinblick auf das Kinderuniver-
sum vermieden werden.

Die OPNV ErschlieRung ist ausreichend.

Unter Voraussetzung oben genannter Empfehlungen wird die verkehrliche ErschlieBung und
Abwicklung im Zusammenhang mit der Bebauung des Kreuzlinger Feldes insgesamt als be-
waéltigbar eingeschatzt.
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7 Grundlagen fir ein Larmgutachten

Fur die am Kreuzlinger Feld angrenzenden Stral3enbereiche Landsberger Str., Kreuzlinger
Str., Alfons-Baumann-Str., Starnberger Weg und Salzstr. werden die Grundlagendaten fiir ein
Schallgutachten zusammengestellt. Dazu ist eine Umrechnung vom werktéglichen Tagesver-
kehr (DTVw) in jahresbezogene DTV-Werte erforderlich. Die Tag- / Nacht-Aufteilung erfolgt
anhand verfugbarer Verkehrserhebungen. Daraus entstehen die Werte Mt, Mn, pt sowie pn
fur den Analysefall 2018, den Prognosenullfall 2035 und den Prognoseplanfall 2035.

Fur larmphysikalische Berechnungen sind nach der RLS 90° jahresbezogene Durchschnitts-
werte der Verkehrsbelastungen zu verwenden, sofern keine Daten zu den Verkehrsmengen
vorhanden sind. Die zur Verfigung stehenden Verkehrszahlungen fir die Knotenpunkte
Landsberger Str. / Salzstr. / Oberfeldstr. (K1), Kreuzlinger Str. / Salzstr. (K2), Landsberger
Str. / Zu-/ Abfahrt Starnberger Weg (K3), Kreuzlinger Str. / Venusstr. / Alfons-Baumann-Str.
(K4), Kreuzlinger Str. / Kleinfeldstr. (K5), Alfons-Baumann-Str. / Starnberger Weg (K6) vom
20.03.2018 und Salzstr. / Allinger Str. (K7) und Salzstr. / Landsberger Str. (K8) vom
19.07.2018 liegen fur einen Normalwerktag vor und wurden als Eingangsdaten fur die L&arm-
berechnung verwendet. Unter der Berechnung von Kfz werden hier die Verkehrsarten Pkw,
Bus, Lieferwagen, Lkw, Lastzug und Kraftrad gefasst. Eine Ubersicht tiber die StraRenab-
schnitte bietet Abbildung 38.
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Abbildung 38: Ubersicht {iber die Querschnitte zur Larmemissionsermittlung (Hintergrund-
quelle: Google Earth Pro; Lizenz: Schlothauer & Wauer GmbH)

9 Hrsg. Forschungsgesellschaft fir Straf3en- und Verkehrswesen: Richtlinien fir den Larmschutz an
Straf3en 1990 (RLS 90).
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Tabelle 60 beinhaltet eine Zusammenstallung der errechneten Larmparameter. Die Analyse-

Prognosenulifall- und Prognoseplanfallwerte wurden dabei auf 5 Fahrzeuge gerundet. Eine

ausfuhrliche Erklarung Uber die verwendeten Randbedingungen zur Berechnung bietet der

Kurzbericht ,Bauvorhaben Kreuzlinger Feld - Verkehrsdaten fiir ein schalltechnisches Gutach-
ten - Fortschreibung® (Schlothauer & Wauer GmbH).

Tabelle 60:  Ergebnisdarstellung Grundlagen Larmgutachten
DTVw DTV M Tag p Tag M Nacht p Nacht
[Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/h] [%] [Kfz/h] [%]
Analyse 2018 10180 9490 570 2,1% 45 3,9%
Prognosenulifall 2035 11330 10560 635 2,2% 55 3,6%
Planfall 2035 13210 12320 740 1,9% 60 3,1%
Analyse 2018 3625 3360 200 6,4% 15 3,7%
Prognosenulifall 2035 4290 3980 240 6,0% 20 3,1%
Planfall 2035 7390 6880 415 3,6% 35 1,8%
Analyse 2018 3625 3360 200 6,4% 15 3,7%
Prognosenulifall 2035 4290 3980 240 6,0% 20 3,1%
Planfall 2035 5970 5550 335 4,3% 30 2,3%
Analyse 2018 1685 1560 95 8,0% 10 8,3%
Prognosenulifall 2035 2250 2090 125 6,5% 10 6,3%
Planfall 2035 2870 2670 160 5,1% 15 4,5%
Analyse 2018 2590 2405 145 4,8% 10 0,5%
Prognosenulifall 2035 2960 2750 165 4,7% 15 4,5%
Planfall 2035 3810 3550 215 3,7% 20 3,6%
Analyse 2018 5010 4670 280 2,1% 25 2,7%
Prognosenulifall 2035 5500 5130 310 2,1% 25 2,4%
Planfall 2035 6720 6270 375 1,8% 30 2,0%
Analyse 2018 5010 4670 280 2,1% 25 2,7%
Prognosenulifall 2035 5500 5130 310 2,1% 25 2,4%
Planfall 2035 6160 5740 345 1,9% 30 2,2%
Analyse 2018 4530 4225 255 2,6% 20 2,9%
Prognosenulifall 2035 5100 4750 285 2,5% 25 2,6%
Planfall 2035 5780 5390 325 2,3% 25 2,3%
Analyse 2018 4495 4195 250 1,6% 20 0,6%
Prognosenulifall 2035 4900 4570 275 1,7% 25 0,6%
Planfall 2035 5330 4980 300 1,6% 25 0,5%
Analyse 2018 4180 3885 235 4,6% 20 3,2%
Prognosenulifall 2035 4550 4220 255 4,7% 20 2,9%
Planfall 2035 4670 4340 260 4,6% 20 2,9%
Analyse 2018 4370 4060 245 4,7% 20 1,3%
Prognosenulifall 2035 4770 4430 265 4,8% 20 1,1%
Planfall 2035 5080 4720 285 4,5% 25 1,1%
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Anlagen

Anlage 1:

Knotenstromplots (Quelle: Firma Schuh & Co GmbH; Erhebung am
20.03.2018 und 19.07.2018)

VZ Germering Kreuzlinger Feld
Zahlstelle : KO00001

Platz :

Datum : Dienstag, 20.03.2018
Zahlzeit: 00.00-24.00 Uhr
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VZ Germering Kreuzlinger Feld
Zahlstalle : K0DO002
Platz :
Datum : Dienstag, 20.03.2018
\ 2x4-5td-Wen
i1
III III 1 Salzstr. )
A 3 St s
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VZ Germering Kreuzlinger Feld

1 vom/zum Stamberger Weg
2 Landsbergar Str.
3 Landsbergar Str.
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8
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Zahlstelle . K000O03
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Datum : Dienstag, 20.03.2018
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VZ Germering Kreuzlinger Feld
Zahlstelle : KOD004
Platz X
Datum : Dienstag, 20.03.2018
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VZ Germering Kreuzlinger Feld

Zahlstelle T K00005
Platz :
Datum : Dienstag, 20.03.2018

Zahlzeit: 00.00-24.00 Uhr

1 Kreuzlingar Sir.
Wiesansir,

3 Kleinfaldstr.

4 Kmauzlingar Sir.
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¥
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Zahlstelle
Platz
Datum

! 2x4-5td.-Wert
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VZ Germering Kreuzlinger Feld
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Vi Germering Salzstr.
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VZ BGermering Salzstr.
Z&hlstelle

Z&nhltag

Gesamtsumme 14-21 Unhr

Salzstr.
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Anlage 2: verwendete Tagesganglinien (eigene Darstellung, Quelle: Ver_bau)

25 Quellverkehr: Kunden: Nahversorger M Zielverkehr: Kunden: Nahversorger

10

-10
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m Zielverkehr: Kindertagesstatte

m Zielverkehr: Grundschule mit Hort

m Quellverkehr: Grundschule mit Hort

m Quellverkehr: Kindertagesstdtte

30

o o o o o
™~ i — ~

(96 u1) Jyaxaansalde] we jIs1uy

o o o o o
™~ i — ~

(96 u1) Jyaxaansalde] we jIs1uy

ri-tt
€C-t
1t
T¢-0¢
0Z-61
61-81
81-L1
£L1-91
91-S1
ST-v1
Y1-€l
€T-¢t
T-1T
T1-01
01-60
60-80
80-£0
£0-90
90-50
S0-10
0-t0
€0-20
<0-T0
T10-00

Seite 100

Uhrzeit

Fortschreibung des Verkehrsgutachtens zum Planungsgebiet ,Kreuzlinger

Feld" in Germering



SCHLOTHAUER & WAUER

Ingenieurgesellschaft fiir StraBenverkehr

m Quellverkehr: Angestellte Kinderuniversum ™ Zielverkehr: Angestellte Kinderuniversum
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Anlage 3: Strombelastungsplane (Analysefall 2017, Prognosenulifall 2035, Prognoseplanfall

2035) (Quelle: LISA 6.2.0)

MS

Zahlung K0O0001

Spitzenstunde 07:00 - 08:00
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PO_MS

Zahlung K00001

Spitzenstunde 07:00 - 08:00

Auf Basis eines Zeitintervalls 20.03.2018 05:00 - 20.03.2018 11:00
1271 Plw + Krad + Lieferfzg + Lkw + Lastzug + Bus
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MS_Planfall_neu

Zahlung K00001

Spitzenstunde 07:00 - 08:00
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Spitzenstunde 17:00 - 18:00
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1531 Pkw + Krad + Lieferfzg + Lkw + Lastzug + Bus
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MS
Zahlung KOQ002
Spitzenstunde 07:15 - 08:15
Auf Basis eines Zeitintervalls 20.03 2018 06.00 - 20.03.2018 11:00
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Zahlung K00002

Spitzenstunde 07:15 - 08:15
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Spitzenstunde 17:00 - 18:00
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MS_Planfall_neu

Zahlung KO0002

Spitzenstunde 07:15 - 08:15

Auf Basis eines Zeitintervalls 20.03 2018 06:00 - 20.03.2018 11:00
750 Pkw + Krad + Lieferfzg + Lkw + Lastzug + Bus
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Spitzenstunde 17:00 - 18:00
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658 Plw + Krad = Lieferfzg + Lkw = Lastzug + Bus
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MS

Zahlung K00003

Spitzenstunde 0715 - 0815

Auf Basis eines Zeitintervalls 20003 2018 06:00 - 20003 2018 11:00
953 Pkw + Krad = Lieferfzg + Lkw = Lastzug + Bus
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Zahlung K00003
Spitzenstunde 07:15 - 08:15
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MS_Planfall_neu

vonwnach | 1 2 3 Fufahrt1
1 119 (166 (Arm 1)
2 66 289 L285 7182
3 [116]529 e gy

w
Li=]

U—Vﬁ

- o

=

=

e

=]
166
19
116

{z;:r:h:f Zufahrt2
166 (arm 2}
E 66 o
bd 289 289 :
16 19
W =]
= =
it 529 529 o
AS_Planfall_neu
vomwnach| 1 2 3 Fufahrii
1 98 | 89 {Amm 1)
2 |128| [ese s 187 I 316
3 188|474
L
o o
20 gged
100
G600
Zufahrt2
(arm 2}
128
=1
z
536 o
98 )E
474 o
Led
Fortschreibung des Verkehrsgutachtens zum Planungsgebiet ,Kreuzlinger Seite 110

Feld" in Germering



SCHLOTHAUER & WAUER

Ingenieurgesellschaft fiir StraBenverkehr

ms

Zahlung K00004
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vominach | 1 [ 2 | 3 | 4 Zufahrt1
1 5 |178]104 (Arm 1)
2 8 114 £ 287 245
3 159 4 48 [
4 78 | 4 |57 - w .%
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Ingenieurgesellschaft fiir StraBenverkehr

AS

Zahlung KOD004

Spitzenstunde 17:15 - 18:15
Auf Basis eines Zeitintervalls 20.03.2018 14:00 - 20.03 2018 21:00
489 Pkw + Krad + Lieferfzg + Lkw + Lastzug + Bus

vominach| 1 | 2 | 3 | 4 Zufahrtl
1 6 [148]| 72 (Arm 1)
; 1;6 , 5 3“6 £227 172
4 32 10|29 m' -np
o o m
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R ———
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(Arm 3)

L1183 1178

PO_MS

Zahlung K00004

Spitzenstunde 07:30 - 08:30
Auf Basis eines Zeitintervalls 20.03 2018 06:00 - 20,03 2018 11:00

650 Pkw + Krad + Lieferfzg + Lkw + Lastzug + Bus

157 171

vantnach 1 [ 2 | 3 | 4 Zufahrti
1 5 195|115 (Arm 1)
2 9 114 £H5 E273
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bt (arm 3)
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Ingenieurgesellschaft fiir StraBenverkehr

PO_AS

Zahlung K00004
Spitzenstunde 17:15 - 1815
Auf Basis eines Zeitintervalls 20,03 2018 14:00 - 2003.2018 2100

489 Pkw + Krad + Lieferfzg + Lkw + Lastzug + Bus

vonnach| 1 | 2 [ 3 | 4 Zufahri1
1 7 |183] 87 (Arm 1)
2 4 514 257 194
3 150 7 39 v ﬁ
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SCHLOTHAUER & WAUER

Ingenieurgesellschaft fiir StraBenverkehr

MS_Planfall_neu

Zahlung K00004

Spitzenstunde 07:30 - 08:30

Auf Basis eines Zeitintervalls 20003 2018 06:00 - 20.03.2018 11:00
G50 Pkw + Krad + Lieferfzg + Lkw + Lastzug + Bus

vominach | 1 [ 2 | 3 | 4 Zufahrt1
1 5 |195(120 {Arm 1)
2 9 1 4 320 L3N
3 173 4 53 \’ A
4 129( & | 69

10
a0
100
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Ingenieurgesellschaft fiir StraBenverkehr

AS_Planfall_neu

Zahlung KO0004

Spitzenstunde 17:15 - 18:15

Auf Basis eines Zeitintervalls 20.03.2018 14:00 - 20.03.2018 21:00
489 Pkw + Krad + Lieferfzg + Lkw + Lastzug + Bus

vannach| 1 | 2 [ 3 | 4 Zufahril
1 7 |163[124 (am 1)
2 4 5|7 2294 213
3 150( 7 46
4 59 [12 | 36 yﬁa
&~ w5
P
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(Arm 3)
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MS

Zahlung K00005

Spitzenstunde O7:30 - 08:30

Aul Basis eines Zeltintervalls 20.03.2018 05:00 - 20,03.2018 11.00
623 Pkw + Krad + Lieferfzg + Lkw + Lastzug + Bus

woninach 213
1 T [214|
] a7 ki)
H EEIN

0 Zufahrtd
E 0o {Awm 1}

200
L3317 E 2
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Ingenieurgesellschaft fiir StraBenverkehr

AS
Zahlung 00003
Spitzenstende 17:15 - 18:15
Auf Basis eines Zeitintervalls 20.02.2018 1400 - 20.03.2018 21:00
530 Pkw + Krad + Lieferfzg + Lkw + Lastzug + Bus
voninach | 1 3
1 57 (182
F] k] EL]
3 140( 22
1o Zufahnd
50 (Arm 1)
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219 k210
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Ingenieurgesellschaft fiir StraBenverkehr

PO_MS

Zahlung K00005

Spitzenstunde 07:30 - 08:30

Al Basis eines Zeitintervalle 20.03.2018 05:00 - 20.03.2018 11:00
G683 Pkw + Krad + Lieferfzg + Lkw + Lasizug + Bus

won'nach| 1| 2 | 3
1 1MZ|234
F] 2 3]
3 1968 73

a8 Zufahrtd
é 100 {Arm 1)
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ro@ — ~ Zufahnd
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Zahlung K00003

Spitzenstunde 17:15 - 18:15

Aul Basis eines Zeitintervalls 20032018 14:00 - 20032018 21:00
530 Pkw + Krad + Lieferfzg + Lkw + Lasizug + Bus
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Ingenieurgesellschaft fiir StraBenverkehr

MS5_Planfall_neu

Zahlung KO0005

Spizenstunde 07:30 - 08:20

Aufl Basis eines Zeitintervalls 20.03.2018 05:00 - 20,03 2018 11:00
683 Plw + Krad + Lieferfzg + Lkw + Lasizug + Bus

wornach | 1 [ 2 [ 3
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Ingenieurgesellschaft fiir StraBenverkehr

AS5_Planfall_neu
Zahlung K00005
Spitzenstunde 17:15 - 18:15
Myl Basis eines Zeitintervalls 20.03,2018 1400 - 20,03 2018 21:00
530 Pkw + Krad + Lieferfzg + Lkw + Lastzug + Bus
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Zahlung K00008
Spitzenstunde 07:15 - 08:15
Aol Basis eines Zeitintervalls 20032018 08:00 - 20.03.2018 11.00
411 Phw + Krad + Lieferfzp + Lkw + Lasizug + Bus
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Ingenieurgesellschaft fiir StraBenverkehr

AS

Zahlung KO0008

Spitzenstunde 17:00 - 18:00

Aul Basis eines Zeitintervalls 20 03,2018 14:00 - 20032018 21,00
357 Phw + Krad + Lieferfzg + Lkw + Lasizug + Bus

woninach| 1 | 2 | 3
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50 (Arm 1)
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Zahlung KDOD08

Spizenstunde 07:13 - 08:15

Aul Basis eines Zeitintervalls 20032018 08:00 - 20,03, 2018 11,00
411 Phw + Krad + Lieferfzg + Lkw + Lastzug + Bus

vornach[ 1 [ 2 [ 3
1 IEEIEN
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10 Zufahrt1
50 {Arm 1)
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Ingenieurgesellschaft fiir StraBenverkehr

PO_AS

Zahlung K00008

Spitzenstunde 17:00 - 18:00

Aufl Basis eines Zeitintervalls 20032018 14:00 - 20,03.2018 21:00
35T Pkw + Krad + Lieferfzg + Lkw + Lastzug + Bus
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Ingenieurgesellschaft fiir StraBenverkehr

M5_Planfall_neu

Zahlung K00008

Spitzenstunde 07:15 - 08:15

Auf Basis eines Zeitintervalls 20.03,2018 08:00 - 20,03 2018 11:00
411 Phw + Krad + Lieferfzp + Lkw + Lastzug + Bus
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Z 135 £l
3 135 14
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AS_Planfall_neu

Zahlung K00008

Spitzenstunde 17:00 - 18:00

Aul Basis eines Zeitintervalls 20.03.2018 14:00 - 20,03, 2018 21:00
357 Pkw + Krad + Lieferfzg + Lkw + Lastzug + Bus
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Ingenieurgesellschaft fiir StraBenverkehr

Morgenspitzenstunde
Zahlung HO7786
Spilzenstunde D7:30 - 08:20
Aol Basis eines Zeitintervalls 18.07 2018 05:00 - 16,07.2018 11:00
488 Plw + Krad + Lieferfzg # Lkw + Lastzug + Bus
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Ingenieurgesellschaft fiir StraBenverkehr

PO_MS

Zahlung H0778

Spitzenstunde O7:30 - 08:20

Aul Basis eines Zeitintervalls 19.07. 2018 0500 - 18.07.2018 11,00
488 Phw + Krad + Lieferfzg + Lkw + Lasizug + Bus
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Ingenieurgesellschaft fiir StraBenverkehr

Planfall_M35

Zahlung KO7T6

Spitzenstunde 07:30 - 08:30

Aul Basis eines Zeitintervalls 19.07.2018 05:00 - 18.07 2018 11:00
408 Pkw + Krad + Lieferfzg + Lkw + Lasizug + Bus
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Morgenspitzenstunde
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PO_AS
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SCHLOTHAUER & WAUER

Ingenieurgesellschaft fiir StraBenverkehr

Anlage 4: Kennwerte der Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung nach HBS 2015

in LISA 6.2.0
Abkiirzung Bezeichnung Einheit
grE,z Verkehrsstérke Zufahrt [Pkw-E/h]
gPEK Verkehrsstarke im Kreisfahrbahn [Pkw-E/h]
CrE, Crz Kapazitat [Pkw-E], [Kfz/h]
Rz Kapazitatsreserve [Kfz/h]
Nos Staulange [Fz], [m]
tw,z Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [-]
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Abkiirzung Bezeichnung Einheit
Zuf Zufahrt [-]
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-]
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]
SGR Signalgruppe [-]
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [-]
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Fahrzeuge pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
gs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nmsos>nk | Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [-]
Nnc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [-]
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nce Mittlere Ruckstauldange bei Freigabeende [Kfz]
Nwms Mittlere Ruckstaulédnge bei Maximalstau [Kfz]
RUckst_au bei Maxirr)alstgu, der r_’nit ein_er statistischen Si- [Kfz]
Nws,95 cherheit von 95 % nicht Uberschritten wird
Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [-]
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